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FlixTrain limnar Sverige

Resenirerna mister ett riktigt Iigprisalternativ for resor Stockholm-
G('jteborg nir FlixTrain nu limnar Sverige. Foto Vi Resenirer

8l Stora forluster for den svenska

| jirnvigsmarknaden
q B e BB At de stora internationella tagbolagen M TR och
: Flix limnar de svenska sparen innebir en stor for-

lust for var jirnvigsmarknad. Norska VyTag kan

| komma att limna nattrafiken pa 6vre Norrland.
Sedan tidigare har danska DSB limnat Sverige.
 Fragan ir hur finska VR kommer att mottas pa den
svenska tigmarknaden. Att kora tag 1 Sverige ir
kanske inte s attraktivt som manga tror.

Foto Vi Resenirer
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Stora forluster for den svenska tfigmarknaden

Debattinligg ]an—Ake Bosell. Under senare tid
har tvi stora internationella tigbolag, MTRX
och Flix, meddelat att de limnar den svenska
marknaden.

Den finska staten har képt den svenska statens
storsta konkurrent, MTRX, sa den trafiken kom-
mer sannolikt att vara kvar.

Det tyska bolaget Flix éverger jirnvigen 1 vart
land och satsar i stillet pa expressbusstrafik.

For resenirerna har MTRX inneburit en utok-
ning av kapaciteten mellan Stockholm och
Goteborg med sex helt nya tagset. Det ir ett till-
skott som varit ytterst vilkommet med tanke pa
de fordonsproblem som SJ har haft under en
langre tid.

MTRX har satsat pa hdg punktlighet samtidigt
som de infoért automatisk utbetalning av forse-
ningsersittning. De har ocksd férenklat biljett-
kontrollen ombord, vilket &vriga tigbolag tagit
efter och som innebir bittre service till de reseni-
rer som behover det.

Att Flix limnar innebir att en ligpriskanal for-
svinner vilket ger utrymme fér SJ att hoja biljett-
priserna. En annan konsekvens for resenirerna ir
att ett stort antal personvagnar limnar landet. Det
ror sig om flera linga lokdragna tig. Fragan ir
om det finns plats pa SJ-tagen mellan Stockholm
och Géteborg for de resenirer som under senare
tid rest med Flix?

SJs agerande en missbedémning?

Det kan finnas flera orsaker till att bolagen lim-
nar Sverige. En kan vara resandeutvecklingen som
kanske inte blivit den planerade. Bida bolagen
kan ha riknat med att SJ skulle slippa in dem pa
landets storsta sajt for tagresenirer, www.sj.se och
att SJ skulle silja deras biljetten men si blev det
inte.

SJ ir viktigare in jirnvigen i sin helhet?

Att statliga SJ inte Sppnat sin biljettforsiljning
for MTRX och Flix ar ett tecken pi att SJs lon-
samhet ir viktigare for dgarna dn resandeutveck-
lingen pa hela jarnvigsnitet

Ett plus f6r bussarna och ett minus f6r tigen!
Flix ar ett globalt reseféretag med i huvudsak
busstrafik som drivs under namnet FlixBus. Deras
satsning pd utdkad expressbusstrafik hos oss leder
till att jirnvigen férlorar marknadsandelar och
landsvigstratiken vinner andelar.

|
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), MTRX och Flix
Ar VR Sverige vilkomna?

Det ska bli mycket intressant att se om SJ &pp-

Foro. Vi Resendrer

nar sin sajt och sin biljettfrsiljning for den
fortsatta trafiken med de réda snabbtigen.

For VR Sverige ir képet av MTRX deras
forsta satsning pa fjarrtrafik utomlands. Det kan
ses som en ljusglimt i morkret och vi resenirer
hoppas att de blir vinligt bemotta.

Flera forluster for den svenska tigmarknaden
Att tvd mycket stora tigbolag, som MTRX och
Flixtag, limnar Sverige ir givetvis en stor forlust
for den svenska tigmarknaden.

Samtidigt har MTR beslutat att limna region-
tagen i Milardalen och pendeltigen i Stock-
holm.

Det statligt dgda norska tigbolaget VY Tég
har aviserat att de vill dra sig ur trafiken med
nattag till &vre Norrland.

Roslagsbanan drevs under en 10-arsperiod av
Roslagstig som till 40 % igdes av den danska
staten genom DSB. De har ocksa drivit lokalti-
gen i Uppland. Nu finns det inte lingre nigra
danska intressen pa den svenska marknaden.
Vem bevakar och utvecklar tigmarknaden?
Hela tagbranschen ir fokuserad pa jirnvigens
tekniska brister och det eftersatta tekniska un-
derhéllet.

Framtidstro och kommersiell utveckling sak-
nas helt. Vad hint med servicekonceptet i
X2000 fran starten 1990 till nuliget? All per-
sonlig forsiljning av biljetter har tagits bort.
IKEA katalogen ir kvar men de tryckta tidtabel-
lerna r borta. Mgjligheterna att hyra bil dir
sparen slutar finns inte lingre. De klassiska
restaurangvagnarna ir borta och méinga tig med
restider Sver S timmar saknar helt servering.

Tratikverket ligger drligen ned stora belopp pa
underhall av jirnvigen men ingen har ansvar for
utnyttjandet. Nagon mdste fa i uppdrag att be-
vaka och utveckla den svenska tdgmarknaden.
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Resenirer 1 Orebro far en riktig BRT- hn]

Debattinligg Jonas Friberg. Redan 1996 startades

i Jénkoping trafik pd stomlinjer I och 2 med raka
linjestrickningar, busskérfalt, bussgator ritt ge-
nom rondeller och trafikljusprioritering. Storsti-
derna har foljt efter men ocksa Karlstad och
Malms.

Mest synliga ir dessa linjer i Karlstad och i
Malmé diar MalmoExpressen ir en framgang och
dir ocksi bussarna ser ut som sparvagnar.

Nu 1 december startar Citylinjen i Orebro, en
riktig BRT-busslinje. Samtidigt inférs ett nytt
linjenit.

Som uppvixt i Orebro och en stad dir mitt
intresse for kollektivtrafik
vickes pa riktigt sd har det en
sarskilt plats hos mig och jag
tycker det ir extra roligt att
Orebro nu lyckas bygga en
linje som har alla forutsitt- 3
ningar att bli en riktigt BRT /o445 Fnberg
busslinje. Rak linjedragning
pa reserverade korfilt.

Man kommer infor trafikstart ha byggt om ga-
tor i ett strdk frin Universitetsplatsen via city och
Resecentrum till Tegnérlunden. Striket kommer
att trafikeras av tva linjer I och 2, dir de delar
linjestrickning pa hela det ombyggda gatusyste-
met.

Linje I startar vid Universitetsplatsen och fort-
sitter frin Tegnérlunden vidare till Vivalla cent-
rum medan linje 2 startar redan i Brickebacken
och ansluter till BRT gatorna vid Universitets-
platsen, Linje 2 fortsitter frin Tegnérlunden till
Mellringe.

Pi den gemensamma strickningen blir det som
bist 5 minuters trafik och frin Resecentrum an-
vinder ocksa linje 3 fran Solhaga BRT gatorna
fram till Tegnérlunden och fortsitter sedan till
Vivalla och Lundby. Linjenitet i dvrigt koncen-
treras frin 12 linjer till 7 och vissa delar av
Orebro blir utan busstrafik vilket nog ir en rimlig
prioritering att koncentrera resurserna till de strik
dir efterfrigan ir storst.

De tva citylinjerna kompletteras av redan
nimnda linje 3 Solhaga-Lundby, linje 4 Grenad-
jirstaden-Marieberg, linje S Hovsta-Tybble,
linje 6 Bjorkhaga-Universitetet (via USO och
Almby) och slutligen linje 7 frin Lillin via

Foro Linstrafiken

Linstratiken 1 Orebro

Norrby till Adolfsberg och Mosas.
I Orebro hade man fram till 1976 ett linjenit

{ med 10 linjer och ensiffriga nummer (férutom

”landsbygdslinjerna” 31 och 32 till Mosis
respektive Mark.

Fran hosten 1976 infordes ett nytt linjenit
med tvasiffriga nummer 11-18 samt 25 och 31.
Redan efter nigot ar visade det sig att ¢4 linjer
fatt en tydlig obalans sa linje I och 7 aterupp-
stod varvid Orebro hade linje I, 7, 11, 12, 14,
16, 17 och 21, 25 och 31.

Detta linjenit éverlevde dnda till 2010 da
Nobina évertog trafikuppdraget som i praktiken
varit densamma sedan 1940-talet om in med
namnen Orebro Stads Trafik, Orebro Trafik,
T-buss, Nickrosbuss, Busslink och Keolis.

Sedan négra ar ir cirkeln sluten da trafiken
igen kors i egen regi via Svealandstrafiken. Linje-
nitet har sedan 2010 idndrats ett par ginger och
sa igen nu 2024.

Bra initiativ Orebro och bra att vaga koncen-
trera trafiken. Visst kan vi 6nska trafik dverallt
till alla men vi maste ocksa se till att anvinda
resurserna dir de gor storst nytta.

Vi Resenirer kommenterar

Bus Rapid Transit (BRT) ir ett kollektivtrafik-
system som kombinerar egenskaperna hos spér-
bunden trafik och traditionell busstrafik for att
ge snabbare och mer effektiv service.

Det kinnetecknas av flera faktorer, som

- Dedikerade korfilt

- Mittférlagda hallplatser

- Prioritet vid trafiksignaler

- Hog turtiithet
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S] infor nytt biljettsystem

SJ Pressinfo 2024-04-16. Digitaliseringen inom
SJ fortsitter. Under april genomfors ett historiskt
systembyte nir det 30 r gamla forsiljningssyste-
met byts ut mot ett nytt branschledande och
molnbaserat system. Mojligheterna som kommer
med det nya bokningssystemet kommer gynna
resenirerna, frin bokningstillfillet och genom
hela reseupplevelsen.

SJ har valt ett viletablerat standardsystem, S3
Passenger fran nederlindska bolaget Sqills, som
idag anvinds av flera andra stora aktdrer som
franska SNCF och Eurostar.

Det befintliga bokningssystemet har tjanat rese-
nirerna vil under 30 ir, men med forindrade
digitala behov ir det tydligt att det behévs en mer
modern I6sning f6r att kunna utveckla nya tjins-
ter.

Flera funktioner i det nya systemet har tagits
fram i nira dialog med SJs olika kundgrupper.

- Jag har som vd valt att prioritera upp detta
projekt och det kiinns som en viktig milstolpe att
nu fa lansera forsta versionen av var nya biljett-
bokningsplattform. Jag tror att vira kunder kom-
mer uppskatta de nya fordelarna, siger Monica
Lingegard, vd och koncernchef for SJ.

Den dialog med olika kundgrupper som SJ haft
i samband med bytet av bokningssystemet har
bidragit till anpassningar av utseende och funk-
tioner pa sj.se och i SJs app. Nagra exempel ir
forbiterad trafikkommunikation vid stérningar,
tydligare information om din resa, forbittrade
digitala biljetter och kvitton. Det blir ocksd en-
klare att képa poingresor for medlemmar 1 S]
Prio, platskartan forbittras och det blir en 6kad
tillgiinglighet pa sajten for funktionshindrade.

Vid lansering av komplexa tekniska system
finns det alltid risker, givet detta har grundliga
tester genomforts infor lanseringen. Det nuva-
rande bokningssystemet kommer inte stingas ner

Monica Lingegérd

direkt utan anvinds parallellt medan det nya
systemet rullas ut i etapper. Detta dels for att
kunna gora en stegvis lansering, dels for att ha
ett back-up system om nigot oférutsett skulle
hinda.

- Vi har dragit lirdomar av tidigare stora
systembyten och dirfor siljs bara biljetter for en
kortare period i ett forsta skede. Biljetterna for
hela sommaren slipper vi i slutet av april, siger
Monica Lingegard.

Idag slipps biljetter f6r 4—16 juni. Resor som
bokas under den tidsperioden gérs i det nya
bokningssystemet.

Alla grundliggande funktioner som rér bil-
jettbokning kommer lanseras direkt. Utseendet
som moter kunden ir vildigt likt det man nu ir
van vid, men det finns stort utrymme fér nya
funktioner.

- Tack vare det nya bokningssystemet kan SJ
nu arbeta bade bittre och mer effektivt med
ytterligare vidareutveckling av digitala tjinster
utifrin kundernas behov. Det kommer att gi
snabbare att ta fram nya produkter och att er-
bjuda skriddarsydda 16sningar dven till foretag
och organisationer. SJ far ocksa méjlighet att ta
fram helt nya typer av tjanster, siger Monica

Lingegard.

Snilltaget utdkar med Képenhamn

Snilltaget Pressinfo 2024-04-18. Snilltaget utdkar linjenitet till
Kobenhavn H genom att bérja kéra direkt mellan Nordens tva storsta
stider - Stockholm och Képenhamn. Det blir tva avgingar i varje rike-
ning under hela sommaren fram till och med 29 september. Trafiken
har premiir 16 maj och biljettférsiljningen startar idag.

Res Stockholm - Képenhamn frin 299 SEK enkel resa.




Nyhetsbrevet Vi Reseniirer

Premiir for miljovinlig pendelbat

SL Pressinfo 2024-04-15. Den 1S april ir det
dags for SL:s nya pendelbatlinje 84 att borja tra-
tikera norra Virmda. Linjen som ska kora mel-
lan Alstiket och Strémkajen tar 70 minuter en-
kel viig och ir ett miljovinligt sitt att resa i SL-
trafiken.

— Antligen kan Virmdéborna bitpendla frin
skirgarden till innerstan med SL-kortet! Skirgir-

den dr magisk de tidiga morgontimmarna och

det ar svart att tinka sig en bittre start pa dagen. Pendelbir Foto, SI

Dessutom ir resan helt fossilfri, siger Gustav

Hemming (C), infrastruktur- och skirgirds- finns goda mojligheter att jobba eller studera,

regionrdd i Region Stockholm. eftersom det finns wifi och vissa sittplatser har
Linjen ir ett miljdvinligt alternativ for den tillgdng till bord. Det finns ocksa enklare serve-

som vill dka kollektivt till jobb, aktiviteter och ring, siger trafikdirektér Erik Norling pa

fritid. Bada fartygen M /S Delfin XI och M/S Tratikforvaltningen 1 Region Stockholm.

Eskil drivs nimligen med det miljovinliga brins- Linjen kommer att trafikeras aret om, forutom
let HVIOO. Det innebir att fartygen kor med nir det ligger fér mycket is pa sjon. Da stills
100-procentig biodiesel, en férnybar diesel som trafiken in eftersom linjens fartyg inte ir is-

sinker vixthusgasutslippen med upp till 70-90 glende.

procent jimfort med fossil diesel. Eftersom bussterminalen vid Slussen ska bygg-
— Det hir ir ett alternativ for den som vill gas om kan linje 84 vara ett smidigt sitt att aka
uppleva en stressfri resa i vacker miljé. Ombord mellan Virmdo och Slussen.

FlixTrain Overger tag for en satsning pa buss

FlixTrain Pressinfo 2024-04-18. Mot bakgrund
av den kraftigt 6kade efterfragan pa prisvirda
och hallbara tigresor 1 Tyskland omlokaliserar
Flix Group samtliga tag i Sverige.

Parallellt med detta ser bolaget en vixande pot-
ential fér bussverksamheten i Sverige som utokas
med 25 procent for att tillmétesgd den dkande
efterfrigan.

Flix Group har strategiskt beslutat att omfér-
dela resurser frin sin svenska tigverksamhet for
att mota den hoga efterfrigan i Tyskland. Tagen
som tidigare trafikerat linjen Stockholm -
Goteborg flyttas dirmed till Tyskland.

I samband med att tigen omplaceras intensifie- [y Tramn Foto. Vi Resenirer
ras fokuset pa bussverksamheten 1 Sverige. Hir
ser Flix en betydande potential for tillviixt och
okad efterfragan pa hillbara och kostnadseftek-

tiva resealternativ. Specifika detaljer om den

Tégpassagerare som paverkas av beslutet har
meddelats och kommer att fa sin resa aterbetald.

) Vi Resenirer kommentarer
utokade bussverksamheten kommer att tillkinna- - .
Se debattartikel pa sid 2.

ges vid ett senare tillfille men det ror sig om en
okning om 25 procent.
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Blir det bittre med Nobina och VR Sverige?

Region Stockholm Pressinfo 2024-04-17
Trafiknimnden i Region Stockholm har idag den
17 april fattat beslut att uppdra at Nobina
Sverige AB att utfora busstrafiken i Handen och
Nynishamn samt till VR Sverige AB att utféra
trafiken i Tyresd. Trafikstart f6r de nya avtalen
planeras till juni 2025.

Uppdragen innebir helhetsitagande att driva
och utveckla busstrafiken, samt att férvalta SL:s
fastigheter 1 respektive avtalsomrade. Inom ramen
for de nya avtalen kommer en stor del, 85 pro-
cent, av trafiken att drivas med el, i stillet for
som idag med biodiesel.

— Med dessa tva avtal tar vi viktiga steg mot en
framtid med helt eldriven busstrafik 1 Stock-
holms Iin, siger David Lagneholm, chef for
trafikférvaltningen och VD f6r SL. Nobina och
VR blir nyckelspelare i den omstillningen.

Forutom de vinnande anbuden deltog
Bergkvarabuss AB och Keolis Sverige AB i upp-
handlingarna. Alla anbud uppfyllde minimikra-
ven och alla anbudsgivare gavs méjlighet att
muntligen presentera sina anbud. Anbudsutvirde-
ringen har skett utifrin kriterierna pris och kvali-
tet. Inom ramen fér kvalitet har beddmningar
gjorts av kvalitet pd utford trafik, samt forvalt-
ning och utveckling av SL:s egendom.

Mialet med upphandlingen har varit att teckna
trafikavtal som ska bidra till att 6ka det kollek-
tiva resandet, samtidigt som kundngjdheten bibe-
hélls och pa sikt 6kar. Andra mal ir att trafiken
ska bedrivas miljoanpassat, sikert och resurs-
effektivt. Avtalen innehiller incitament med
bonus och viten foér bland annat utférd trafik,
punktlighet och resenirernas nojdhet.

— Avtalen ir utformade for att ge drivkrafter
tor fler och nojdare resenirer, hantera en dkad
trafik i expansiva omraden samt ett dkat fokus pa
forvaltning av SL:s tillgingar, siger David
Lagneholm.

Tilldelningsbesluten kan &verklagas till
Forvaltningsritten senast den 29 april.

Vi Reseniter kommenterar

Det resenirerna hittills mirke av SLs upphand-
lingar ir att personalen far nya uniformer. Det

torde bli detsamma i dessa tva upphandlingar

plus att flertalet bussar blir eldrivna.

SL siger dock i pressmeddelandet att Nobina
och VR Sverige far i uppdrag att utveckla buss-

trafiken. I dag
dr det SL som  <f
detaljreglerar all 4178
trafik. Innebir
dessa upphand-

lingar att opera-

térerna far moj-

Elh ybr[d

egen hand inf6ra nigra férindringar som reseni-

lighet att pa Foro. SL
rerna mirker av?

Vi har sint dessa synpunkter till SL och fatt
tsljande svar.

Svar frin SL

Det ir inte sd att trafiken detaljregleras av SL. I
minga existerande avtal, liksom i de avtal vi nu
upphandlat och tilldelat finns en incitamentsdel
som ger trafikutdvaren méjligheter att paverka
utférandet av trafiken, exempelvis i friga om
linjestrickningar, turtithet.

Avtalen innebir inte ”frihet”, men méjlighet
att géra forbittringar som resenirerna mirker
av. Om dessa atgirder innebir 6kad andel néjda
resenirer, 6kad trygghet hos resenirer eller 6kad
kvalitet 1 avtalsomridet s3 kan trafikutdvaren f3
"bonus” for detta. Samtidigt; det utgar viten om
angivna malnivier for de olika omradena som
omfattas av incitament inte uppnas.

Ur avtalet:

Trafikutdvaren ska medverka till att strategiska
mal for kollektivtrafiken i Stockholms lin upp-
nds och styra mot bla. féljande Svergripande
mal:

Andel nojda Resenirer, vilket ska uppnis ge-
nom en genomgdende hog kvalitet i de tjinster
som ingdr i Uppdraget. Ml for andel nojda
Resenirer kvantifieras genom incitament.
Andel trygga Reseniirer, vilket ska uppnis ge-
nom vil avvigda trygghetsskapande atgirder
inom Uppdraget i samverkan med relevanta ak-
torer. Mal f6r andel trygga Resenirer kvantifie-
ras genom incitament.

Kvalitet pd utf6rd trafik, vilket utgér grunden
for att busstrafiken inom Avtalsomridet i sa
stor utstrickning som mdjligt bidrar till en 6kad
marknadsandel for kollektivtrafiken. Kvalitet pd
utférd trafik inom Uppdraget inkluderar hog
punktlighet, hog andel utférd trafik, hela och
rena fordon och kundmiljéer samt en relevant

trafikinformation.
Claes Keisu Pressansvarig
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Dirfor satt 800 resenirer fast 1 dver tva timmar

Debattinligg Jan-Ake Bosell. Vid en brand i ett
kabelskap vid jarnvigen genom Solna f6r nagra
veckor sedan tvingades 800 resenirer sitta i ett
stillastdende pendeltig. Taget stod 1 en tunnel i
nirheten av station Odenplan. Enligt uppgifter i
media stannade taget 07.45. Evakueringen pa-
borjades 09.15 och var genomférd 09.57.

Enligt Trafikverkets strikta regler ska beslut
om evakuering tas inom 30 minuter och den ska
pabérjas inom 60 minuter.

Vi har forsoke ta reda pd varfor resenirernas
tvingades vinta sd linge pa att f3 limna taget.
Vi har stillt ett antal frigor och fitt foljande
svar,

Frigor till Trafikverket

Varfér tog det s3 lang tid innan beslut om eva-
kuering togs?
"07.55 togs beslut om att bryta strémmen.
08.15 togs beslut om evakuering och rojning,
vilket ir en rimlig tid. Beslut om evakuering tas i
samrid mellan forare och trafikledare samt el-
drift. Sikerheten sitts alltid forst och i det hir
fallet maste bade elsikerhet och de vanliga ruti-
nerna vid evakuering kontrolleras.”

Vi stillde fler fragor till Trafikverket som de
hinvisade till jirnvigsforetaget.
(Felicia Danielsson, Trafikverket)

Frigor till SL och S§J

Hur kunde Trafikverket sli av strémmen for ett
pendeltig som redan passerat brandplatsen och
som befann sig mellan tvi stationer i tunneln?
Svar: Trafikverket slog av strémmen pa grund av
att det brann i elanliggning. Det ir en atgird
som behdver goras. Nir strommen slas av gors
det 1 ett storre omride och det skapade tigkoer
som dven drabbade tiget i tunneln.

Varfér tog det s3 ling tid innan beslut om eva-
kuering togs?

Svar: Det gjordes av sikerhetsskil. Det fanns en
oklarhet 1 situationen di man inte visste nir tra-

fiken skulle komma iging igen. Men eftersom
det inte fanns nigon prognos kunde evakuering-
en sitta igang. Yttre driftledare, ordningsvakter,
Station-Duty Officer och Operativt trafikstdd
var snabbt pa plats for att se till sd att resenirerna
kom av tdget pa ett sikert sitt.

Sker evakuering i samarbete med Riddnings-
tjansten?

Svar: Den hiir evakueringen skedde i samarbete
med ordningsvakter och medarbetare inom SJ
Pendeltig. Pa plats fanns Yttre driftledare,
Station-Duty Officer och Operativt trafikstsd,
som var snabbt pa plats for att se till sa att rese-
nirerna kom av tiget pa ett sikert sitt.

Ska teseniter som sitter fast 1 ett havererat tig
ringa 1122

Svar: Resenirer ska 1 férsta hand kommunicera
med lokforaren som bedémer liget.

Vilken beredskap fanns om nigon av resenirerna
hade drabbats av hjittstopp under de 2,5 timme
som riddningen pagick?

Svar: Operativt trafikstdd fanns pa plats att
hjilpa resenirer och avlasta lokférare.

Hade foraren tillging till hjirtstartare?

Svar: Nej, diremot har Operativt trafikstdd och
Yttre driftledare tillging till hjirtstartare.

( Natalte Nordenswan SL)

Vi Resenirer kommentarer

Vi tackar Trafikverket, S] och SL for all denna
information.

Den forsta fraga vi stiller oss ir varfor evakue-
ringen inte kom iging direkt efter beslut. Forst
efter 30 minuter paborjades den.

Fanns det nigon huvudansvarig person pi plats
med tanke pd att det var minst fyra funktioner
involverade som Trafikverket drift, Trafikverket
El, SJ-Pendeltag och SL.

En tredje fraga giller samarbetet med Ridd-
ningstjansten. De verkar inte ha varit pd plats och
de bor ej kontaktas av resenirerna.
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