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Dags att satsa pa de minsta resenirernal

Tagkompaniet gjorde en unik satsning for barnfamiljer nir de var aktiva 1

Bergslagen. For tigbolagen i allminhet dr barnfamiljerna inte prioriterade.
Foto Vi Resenirer

Trafiken i flera stora upphandlingar fungerar sa illa
att nya bolag tvingats gi in genom nddavtal.

"Det ir dags att det blir lite mer fokus pa leve-
rans och vettig verksamhet nu,” skriver Jonas

! Upphandlingarna har natt vigs dnde!

Friberg. Foro: Vi Resendrer
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Upphandlingarna har nitt vigs dnde!

Debattinligg Jonas Friberg. De flesta tigreseni-
rer i Sverige kommer snart kliva ombord pi ett
upphandlat tig dir upphandlingen skett genom
direkttilldelning i nédavtal.

Den nuvarande
modellen har nitt
vigs inde. Men den
har varit en viktig
ingrediens i att ef-
fektivisera tigtrafi-

ken och varit en av
grunderna till den massiva dkning av resandet
som skett under den tid vi haft mingfald och
upphandlingar det skall inte stickas under stol
med. Hade vi varit kvar i S] 1985 hade vi inte
haft mycket tigtrafik kvar.

Enligt uppgift var det férr 3-4 anbudsgivare
pa varje upphandling, idag bara en eller i bista
fall tva. Avtalen verkar ocks3 vara utformade s3
att de inte delar risk med uppdragsgivaren och
att vara alltfér fokuserad pa vem som inte levere-
rat istillet for att fokusera pa att leverera.

Det verkar ocksi tydligt som att det inte ir en
sund verksamhet nir ingen av aktérerna kan
tjana pengar pd verksamheten gér hundramiljon-

torluster och klarar sig
tack vare Iénsam kom-
mersiell trafik som 1
Snilltiget,

VR Sverige som ingir 1
Upphandlad trafik i VR B
koncernen var med och -
bidrog till en samlad for-
lust pa 300 miljoner.

SJ limnade Oresundstz‘ig pa grund av bristande

Foto VIR

Milartig

méjligheter att driva trafiken pa 6nskat sitt.

MTR limnade Pendeltagen pa grund av bris-
tande m&jligheter att driva trafiken och limnar
ocksa Milartig med i stort sett samma skal.

Nu aviserar VY att man miste limna avtalet for
Nattagen till vre Norrland. Norska statens VY
har gjort férluster i mdnghundramiljonersklassen i
sin svenska verksamhet (men har snart monopol
igen hemma 1 Norge....).

Det ir dags att det blir lite mer fokus pé leve-
rans och vettig verksamhet nu. Jag tinker inte ha
en fast 16sning pa det hir, det har kanske Téagfore-
tagen. MEN en sak ir f6r mig viktig och det ir
att vi behiller innovation, mangfald och utveck-
ling men det kanske kan ske pa annat sitt 4n idag.

Slutsalda tig hindrade manga fran att ta taget!

Debattinligg Jan-Ake Bosell. Det ir inte bara ban-
arbeten som gér att minga inte kunde ta tiget un-
der piskhelgen. Slutsilda tig var ett annat pro-
blem fér minga. Ett problem som branschen inte
talar om. Fullsatta tig med hdga biljettpriser ar en
guldgruva for tigbolagen.

I tabellen till hoger redovisas platstillgingen for
resor till Stockholm pd annandag pask, den stora
resehelgen hem.

En av bilens stora fordelar ir flexibiliteten. Man
kan dka nir det passar och ta hojd for att det in-
traffar nagot.

Viljer man tiget laser man sig for att resa en viss
dag och pa en viss tidpunkt. Genom att det blev
slutsalt fanns det ingen mojlighet att indra sig.

Slutsilda tag innebir ocksa att manga inte kan ta
det miljévinliga tiget.

Tack vare MTRX, Snilltaget och avregleringen
av jirnvigen fanns det méjligheter att ta tiget for
de som var ute i sista stund.

SJ Bokning 29/3
Resa 1/4
Avgangar SJ-tig till Stockholm
Fran Ostersund ~ Frin Mora  Frin Géteborg Frin Malmo
Avgangstider  Avgangstider  Avgingstider Avgéngstider
Ledigt Slutsalt Ledigt Slutsilt Ledigt Slutsale  Ledigt Slutsile
9,23 8,20 7,37 7,07
9,28 10,28 8,40 9,37 8,07
11,28 12,22 10.37 14.24 9,07
12,17 14,31 14,59 10,07
1325 16,10 15.24 11,07
16,46 18.24 16.24 12,07
17,20 17.24 13,07
21,03 18,24 15,07
19,19 16,07
20.24 17,07
21.24 18.32 19,07
21,07
22,30

MTRX hade den 31/3 lediga platser for resa 1/4:16.54 och 20.29
Snilltiget hade den 31/3 lediga platser for resa: 1/4 08.20, 12.18 och
17.14

Killor. Tigbolagens hemsidor
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Dags att satsa pa de minsta resenirernal

Debattinligg | A Bosell Aldre tigresenirer kan
minnas att det for linge sedan fanns barnkupéer
i manga tag. De var reserverade for barn under 2
ar med virdnadshavare. Totalt ska cirka 150
barnkupéer ha rullat pa de svenska sparen.

Efter denna service for barnfamiljerna kom de
s k familjevagnarna. Dessa rullade enbart i lok-
dragna tag. De hade en speciell inredning med
grupperade sittplatser, en lekhérna och en toalett
med skotbord. Pé linjerna Stockholm-Géteborg
och Stockholm-Malmé var vagnarna pa méinga
turer bemannade med "lekvirdar”.

Familjevagnarna var ett sitt for SJ att erbjuda
bekvima resor for hela familjen. De hade en spe-
ciell atmosfir och var en del av den svenska tag-
trafikens utveckling

For 10 ar sedan skulle SJ képa in 20 nya
familjevagnar. Leverantoren fick ekonomiska
problem och levererade enbart 6 vagnar.

Dessa vagnar rullar dagsliget frimst pa linjen
Stockholm-Oslo men 4r mycket svara att boka.

SJs X2000 och 3000 erbjuder inget speciellt
for de yngsta resenirerna.

Ovriga tagbolag 1 Sverige erbjuder heller inget

som kan locka barnfamiljer att ta tiget.

I Finland har flertalet fa& 8
IC-tig en lekvagn och 24
familjekupé. I lekvagnen £ S
kan barnen leka och
rora pa sig.

Familjekupén erbjuder

lugn och ro f6r familjer

Lek vagn 1 Finland Foto VR

med barn, sm3 som
stora. Dir kan de leka, ldsa och ita.

Tiget ir bist

Tagbolagen vill ha sa minga sittplatser per
kvadratmeter som méjligt. De har inte rad med
lekytor. Barn kan ocksa upplevas stérande och ar
inte vilkomna 1 forsta
klass.

Taget dr dock det bista
firdmedlet for barn. Det ir
for det forsta det sikraste
sittet for barn att resa.

Téget dr bekvimt for

barnen. De behéver inte
sitta fastspinda som i en bil, i en buss eller i ett
flygplan.

Barnen kan réra sig under resan. De kan ita,
dricka och g pa toaletten. Dags att satsa pa de
minsta resenirernal

Sa ser det ut pa landets flygplatser!

Tratikanalys Pressinfo 2024-04-08 Antalet pas-
sagerare pd svenska flygplatser uppgick till 29,9
miljoner under 2023, mot 25,3 miljoner aret
innan, en 6kning med 18 procent. Fortfarande ar
nivaerna mycket ligre dn fore pandemin. Under
2023 var antalet passagerare 21 procent firre in
20109.

Antalet passagerare pd svenska flygplatser
okade med 18 procent 2023, jimfort med aret
innan. Forindringen ir storst for utrikesflyget
som 6kade med 19 procent, medan inrikesflyget

okade med 11 procent.

Vi Resenirer kommenterar

Vi redovisar i diagrammen till hoger antalet inri-
kes passagerare for varje flygplats 1 landet. Siff-
rorna visar antalet ankommande och avresande
passagerare. Totalt hade inrikesflyget cirka 5 mil-

joner passagerare under 2023.

De storsta flygplatserna
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Fler bﬂj ettkontroller 6nskas!

Transdev Pressinfo 2024-04-05. En klar majoritet
av de tillfragade i en ny mitning anser att fuska-
kande med kollektivtrafiken ir irriterande och
borde stivjas med fler biljettkontroller.

Mitningen visar ocksd att viljan att betala for en
bibehallen och fungerande kollektivtrafik skulle
kunna vara en Iésning pd manga regioners an-
stringda ekonomiska lige.

Detta ir tvd av de primira slutsatserna i den
senaste attitydundersékningen frin Transdev
Sverige som regelbundet stiller frigor om kollek-
tivtrafiken till svenska folket.

- Det rider ingen tvekan om att de flesta vill ha
en tillginglig och pélitlig kollektivtrafik och de
verkar dessutom vara beredda att betala for det.
Det kommer dock att krivas en portion politiske
ledarskap att argumentera for skatte- och/eller
avgiftshojningar i kollektivtrafiken for att driva
igenom nigot sadant, siger Stefan Johansson,
pressansvarig pa Transdev Sverige i en kommentar.

Fuskikandet 4r nigot som kostar trafikhuvud-
min och operatorer dtskilliga miljoner kronor varje
ar. Det dr dessutom ndgot som bidrar till kad
otrygghet och irritation hos de resenirer som beta-
lar f6r sig. Hur ofta man struntar i att betala for sig
varierar dock en del beroende pa var i landet man
bor. Stérst andel som struntar att betala for sig,

antingen regelbun-
det eller ibland,
finns 1 Vistra gota-
landsregionen me-
dan det omvint
finns minst fuska-
kande i Visterbot-
ten och Norrbot-
ten.

- Att fuskikande
verkligen ir nigot
som berdr visar
undersékningen
tydligt da det finns
en vildigt stor
acceptans for utdkade biljettkontroller bland de
tillfragade, férklarar Stefan Johansson.

Transdev Sverige miter regelbundet minni-
skors instillning till att resa med kollektivtrafi-
ken for att se hur nya utmaningar och hindelser
i var omvirld paverkar virt resande. Undersok-
ningen ir genomford 1 januari 2024 med 1000
respondenter. Urvalet ir representativt for den
svenska befolkningen sett till &lder, kon och
region.

Ar autonoma fordon lésningen for den yttéickande busstrafiken?

Debattinligg Jonas Friberg Lite grovt férenklat
brukar busstrafik i stider besta av tvd olika typer,
dels linjer med raka linjestrickningar (”blabussar”,
stombussar, citylinjer osv) och relativt tit trafik
och dels linjer som skall skapa nirhet och gor det
genom ritt langsam restid, och ofta lite omstindli-
gare linjedragningar. De forra ger en attraktiv tra-
fik som ir litt att forstd och anvinda men med lite
lingre ging- eller cykelavstind frin bostad/
arbete/skola till busshallplats. De senare har ocksi
ofta relativt lig turtithet och ir langsamma och ir
dirfor inte si attraktiva.

Pa landsbygden ir trafiken utanfor skolresetid
ofta ritt blygsam - hir har man i en del orter testat
anropsstyrd trafik som "Plus-linjer” och X-linjen
och liknande dir kunderna kan anropa om man
vill 4ka och linjedragningarna da styrs av vilka som
bokat och vart de skall resa.

Kan inte detta vara en 18sning dven i titorter dir
de korta matarresorna fér dem som inte kan gi
eller cykla lingre strickor kan dka med auto-
noma bussar som kan réra sig lingsamt i bo-
stadsomrdden och fram till kapacitetsstark och
frekvent busstrafik? Det borde kunna fungera
dven i centrala Stockholm dir de langsamma '
och snirkliga roda bussarna sillan ir attraktiva Regina X52
men behovet av nirhet indi finns och behéver
I8sas?

Lat oss se mer omfattande Iésningar nu! Men
det kriver forstas samarbete mellan kommuner
och kollektivtrafikmyndigheter och operatérer.
Men vaga gi till konkreta aktions nu!
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Dags tor kriskommissioner!
Debattinligg Christer Wilhelmsson Det ir for

nirvarande stora problem med tigtrafiken. Det
ar signalfel, vixelfel, sparfel som ir Trafikverkets
ansvar. Det ir dérrfel, vagnfel, lokskada som ir
respektive tigoperatdres an-
svar. Dessa problem ir numera
aterkommande och ingen an-
svarig tycks bry sig. Detta ska-
dar tilltron till tagtrafiken.
Detta som vi samtidigt upp-

manas att dka mer tig.

Christer Wilhelmsson

Nir detta skrivs pa skirtors-
dagens kvill konstateras att SJs InterCity tag 11
(Duved-Stockholm 10.30-19.00) ir tre timmar
sent frin Duved p.g.a vixelfel. Hur kan det vara
ett vixelfel i Duved i nistan tre timmar?

Aven deras InterCity tig 85 (Duved-Stock-
holm 15.32-22.46) ir starkt forsenat. Detta en
dag som ir en stor resdag med anledning av
paskhelgen.

Bida tigen har anslutningar i Stockholm for
resande sdderut. Tag 85 som har ankomsttid
22.46 kom till Centralen forst kvart i tvd pa nat-

ten, Vad ska de passagerare som ska vidare fran
Stockholm C ta vigen?

SJ har dragit ner pa servicen s vem tar hand
om de resenirer som skulle ikt vidare frin
Stockholm?

Ingen ansvarig verkar bryr sig inom respek-
tive foretag. De framtrider i media och beklagar
problemen och sedan hinder inget utan proble-
men fortsitter.

Det har dven kommit kritik mot stidningen
pa nattagen. Dir hinder tydligen inget heller?

Problemen ir nu sa allvarliga och tilltron till
SJ har radikalt férsimrats.

Med anledning av det bér en kriskommission
tillsittas f6r Trafikverket och en for SJ.

Nir det giller Trafikverket bor det vara perso-
ner med gedigen teknisk kunskap.

Nir det giller S] bor det vara personer med
goda kunskaper om tigtrafik. Nuvarande pro-
blem ir inte héllbara i lingden och maste atgiir-

das.

SL héjer kontrollavgiften

Betalkort
Mobitbijjegs
Contactjess card

obile tickat

Foto SL

SL Pressinfo 2024-03-26. Den 2 april hojer SL
tilliggsavgiften till I 850 kronor. Den som inte
kan visa upp giltig biljett 1 en biljettkontroll fir
en tilliggsavgift och maste dven kdpa en enkelbil-
jett. I november férra dret beslutade Trafiknimn-
den att SL ska hoja tilliggsavgiften. Syftet ir att
minska fuskikandet och 6ka intikterna.

Ar 2022 forlorade SL 327 miljoner kronor i
intikter pa grund av fuskikande. Under pande-
min var det fler som akte utan giltig biljett men
sedan 2021 har fuskikandet minskat. Den som
far en tilliggsavgift maste dven kopa en enkelbil-
jett som kostar 42 kronor fér vuxna och 26 kro-
nor for pensionir, student eller ungdom.

Fiarre tar inrikesﬂyget

Swedavia Pressinfo 2024-04-05. Swedavia har
lagt ut trafikstatistiken
for januari-mars. Inrikes-
flyget sjonk med 8 %

jaimfort med samma

period i fjol.

Bromma redovisar

Foro Vi Resenirer

plus/minus noll medan
Landvetter, Malmé och Ostersund ligger pa
stora minus. Arlanda ligger efter tre minader pa
minus 10 %.

Uppgifterna avser Swedavias tio flygplatser.

Antal % mot f &
Bromma 227 506 0
Landvetter 131986 -14
Kiruna 72 664 S
Lulea 220176 -8
Malmo 124 859 -13
Ronneby 26 082 -6
Arlanda 807 750 -10
Ume3d 140512 -8
Visby 46 369 -7
Ostersund 71 855 -12
Totalt 1869 759 -8

5
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Movingo - En prisvird och flexibel biljett

Milartag Hemsida 2024-04-06. Pendlarna i
Stockholm-Milardalen har atervint till regional-
tigen med kraft. Fler reser nu med den linsover-
skridande periodbiljetten Movingo dn fore pan-
demin. Férsiljningen av Movingo dkade med 30
procent under 2023 - och den positiva trenden
har fortsatt under arets tva férsta manader.
Under 2023 skedde en kraftig 6kning av resan-
det med Movingo periodbiljett, som mojliggor
pendling inom Stockholm-Milardalen med
Mialartag och SJ:s regionaltdg samt omgivande
lokaltrafik. Rekordmanga reste med Movingo
och totalt saldes nistan 200 000 Movingo
periodbiljetter. Det ir en uppging med cirka 30
procent jaimfort med 2022, och innebir totalt
fler silda biljetter pd drsbasis 4n fére pandemin.
Den positiva utvecklingen har fortsate hallit 1
sig in i 2024, med en 20-procentig &kning av

salda Movingobiljetter under
de tva forsta minaderna jim-
fort med samma period 2023.
Detta ir en toppnotering for
dessa vintermanader.

Valkommen ftill

- Att Movingoresenirerna
ir fler in nigonsin tidigare, da o Movingo
en del arbets- och studiepend-
lare fitt nya resvanor, visar pa
biljettens relevans. Biljetten
lanserades for sex ar sedan for
att gora det enklare att pendla
over liinsgriinserna 1 Stock-
holm-Miilardalen och det konceptet haller.

Vira kunder tycker att Movingo ir prisvird och

flexibel, siger Alexandra Géransson, chef for

Kund och Biljett pA Milardalstrafik.

Reseniren vet bist

UL, som svarar for den skat-
tefinansierade kollektivtrafi-
ken i Uppsala lin, har tagit
fram ett forslag pa ett nytt
trafikuppligg. Det giller buss-

trafiken nordost om Uppsala lings delar av vig
290 och 292. Milsittningen ir att stirka striket
s3 att fler kan och vill 3ka kollektivt till och frin
arbetet men dven pa fritiden.

Under mars manad har UL genomfort med-
borgardialoger pa ett antal storre platser. Under
motena fanns det mojlighet att stilla fragor till
tjanstemin och politiker.

Forindringarna beriknas kunna genomféras
under 2025.
Vi Resenirer kommenterar
”Kunden vet bist”, Ett talesitt inom handeln
som kan Oversittas till "Reseniren vet bist”.
Trafikplanerarna kan inte bortse frin all den
kunskap som resendrerna sitter pa. Ett sitt att na

UL-buss Foro UL

denna kunskapskilla ir en dialog mellan plane-
rarna och resenirerna.

UL har tagit ett steg i ritt riktning och vi hop-
pas att man inom fler kollektivtrafikmyndigheter
dppnar for dialoger. Resenirerna ir inte bara
kunder hos myndigheten utan dven finansiirer.
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