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Resandet med FlixBus 6kar kraftigt

Efter alla problem i pendeltigstrafiken forlinger SL inte
avtalet med MTR.
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Avskaffa stationsavgiften
A Milardalsradet vill att staten tar upp en férhandling om att

slopa stationsavgiften pa Arlanda.
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- permll Svensk Kvalitetsindex presenterar hallbarhetsindex for
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Konkurrens utvecklar marknaden
Men skall statliga bolag leka marknad?

Debattinligg Jonas Friberg. Den stegvisa avregle-
ring vi haft i Sverige de senaste 30 dren har sam-
manfallit med mer dn en férdubbling av antalet
tigresenirer och
nistan en fordubb-
ling av antalet
korda tag.

Vi har gjort en
del infrastruktu- ‘
rinvesteringar. Vi L&

har byggt Milar- och Svealandsbanorna, Vist-
kustbanan, Arlandabanan och snabbtagsanpassat
Vistra och Sédra stambanorna och Ostkust-
banan.

Allt detta tack vare 6kad mangfald och fler
perspektiv pa hur man kan bedriva tagtrafik.

Si vi kan vara éverens om att en dterging till
ljuva 70-talet skulle vara att backa in i framtiden.
Varfor har svenska staten kapitulerat?

Diremot ir det for mig obegripligt varfor staten
helt kapitulerat i att koordinera och skapa spel-
planen for kollektivtrafiken?

Det ir omojligt att hitta en sammanhéllande
ansvarig? Trafikverket? Nej, De regionala Kollek-
tivtrafikmyndigheterna? Nej, Statens olika tigbo-
lag? Nej, Statens olika fastighetsbolag? Nej.

Hir ir konsumentperspektivet starkt

Den brittiska avregleringen av tagtrafiken var
forst - under Thatchereran och dir ar - enligt
min mening - konsumentperspektivet starkare in
hir.

Konkurrens utomlands men monopol hemma

I Norge férsokte man sig pa en 2.0 version av
den med en i mitt tycke framsynt I6sning med
Jernbanedirektoratet och ett statligt vagnbolag -
Norske Tog,

Det ir bittre att dga 150 Flirt tag pa ett stille
in uppdelat 1 fyra - fem olika potter, tinker jag.

Nu har man dock tappat det helt i ett obegrip-
ligt tagkrig mellan de tva statliga tigbolagen VY
och Flytoget.

Det intressanta ir att VY ilskar konkurrens
(och daliga affirer?) utomlands, men vill girna ha
maximalt sikert hemmavid och det kinnetecknar
iven finska bolaget VR som nu kor en massa tig
och sparvagnar i Sverige. De ilskar konkurrens

utomlands men gér allt man kan for att behilla
monopolet hemmavid,

Keolis Sverige AB #gs av franska statsjirnvi-
gen. De ilskar ocksd konkurrens utomlands
men sliss med nibbar och klor for att behalla
dominerande lige hemmavid. Vi kan fortsitta
linge - det dr dags att EU borjar agera 1 det hir,
tinker jag.

SJ dr pa ritt vig!

SJ AB ir kanske den som verkat lingst 1 ett lige
av otydliga dgare
kring spelplan av
alla de statliga fd
jarnvigsforvalt-
ningarna i

Europa. SJ ir

inte lingre nigon
bakétstrivare. Tvirtom upplever jag S] nu som
ett foretag som verkligen gor ritt saker i att for-
st att persontrafik pa jirnvig har mer likheter
med hotellverksamhet in godstrafik.

Hir vixer byrikratin!

Nir det giller de regionala Kollektivtrafikmyn-
digheterna ir det for mig dnnu virre. Hir vixer
byrikratierna och avstindet till kunder/
medborgare/brukare/skattebetalare hela tiden.

Man anstiller allt fler kommunikatérer och
"affirsansvariga” men kunskapen om operativ
kollektivtrafik den minskar och antalet floskler 1
kommunikationen 6kar. Vi far prisbelonta kar-
tor som ingen begriper och den operativa kom-
munikationen ir katastrofalt dilig, eller s3 hir.
Den har trots alla nya kommunikatérer inte
utvecklas ett dugg sedan 80-talet i mina égon.
Vilka ir intresserade av kunderna/resenirerna?
Jag mirker att de kommersiella aktérerna ar
betydligt mer intresserade av vad kunder upple-
ver in manga av de regionala myndigheterna
(RKM).

Bist bland RKM 1 att vara intresserade och
lyhérda och prata med sina kunder dr Skanetra-
fiken och 1 alla kategorier simst dr SL dvs,
Trafikforvaltningen 1 Stockholm. Man presente-
rar att Stockholm ir topp tre bland virldens

storstider pad kollektivtrafik. Det maste siga en
hel del om de andra. (Forzs. sid 3)
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"Hallbarhet - mycket snack och lite verkstad”

Reportage Bolaget Svensk Kvalitetsindex miter
arligen hur resenirerna upplever att resa med de
olika trafikbolagen i vart land. I flera ar har
Bus4you fatt hégsta betyg.

Nu har man kommit med en rapport med
fokus pa héllbarhetsfragor. Rapporten kommen-
teras pa bolagets hemsida med bla. foljande.
"Hallbarhet - mycket snack och lite verkstad”
”Nistan varannan resenir planerar att géra hall-
bara val framéver i sitt resande och majoriteten
av dessa uppger att de vill resa klimatsmart sna-
rare 4n att resa i mindre utstrickning. Samtidigt
ir det bara I av § kunder som alltid tar hinsyn
till klimat- och miljépaverkan nir de reser. Mil-
jofrdgan dr dven 1 dr ganska oviktig nir resenirer
viljer ett visst bolag - endast 4% har angett mil-
jofordelar som den viktigaste anledningen vid val
av aktor.”

" Det ir fortsatt pris och geografiskt lige som
ir mest avgorande,” berittar Isabelle Nagy,
analytiker pa Svenskt Kvalitetsindex. "Det ska
bli spannande att félja upp om kunderna faktiskt
lever upp till sina planer om att resa mer klimat-
smart och di vilja andra firdsitt 1 framtiden,”
konstaterar Isabelle.

Vi har noterat att vissa bussbolag fir hogre
index in tigbolagen. Hur kommer det sig? Vi
har fragar analyschef Love Westin som siger
fsljande;

”Vad vi ser ir att kinnedomen for hillbarhets-
fragor dr hogre bland flyg- och tigresenirer in
vad den ir for bussresenirer. Nir resenirerna

betygsitter hallbarhetsarbetet pd en skala I-10

Hallbarhet
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hamnar betygen bland flyg- och bussresenirer
nirmare mitten medan de som dker buss sitter
hégre betyg pa bolagens hillbarhetsarbete. En
torklaring till detta kan vara att det ir olika
kundgrupper som dker tig respektive buss. For
att exemplifiera, kan det vara sa att de som aker
tig gor det av miljoskil och dirfor ocksa har
hégre forvintningar pa deras aktorers hillbar-
hetsarbete in de som Aker buss. Bussresenirerna
som sitter hogt betyg upplever istillet exempel-
vis elbussar som nagot proaktivt i fragan och
vilket ger en stor effekt nir det kommer till hur

hillbara de uppfattas.”

Hdllbarhetsindexet mdts som en del av vdra drliga
branschstudier. Denna data kommer frdn kunder
inom Persontransport och bygger pG 2265 inter-
vjuer under mars och april 2023. Grafen visar skala
0-100.

(Frin sid 2) Hir i Stockholm har Tvirbanan
for andra gingen detta dr, denna ging nirmare
tva manader, haft halv kapacitet och Sparvig
City helt varit utan sparvagnar pga tekniskt fel.
Tvirbanan fér tankarna till rusningstid
biljettkontrollsrazzia, pendeltagstrafiken ir
helt opalitlig av flera skil, 6 % av antalet rull-
trappor star stilla. Vid Centralen har 2 av 6
rulltrappor upp till Klarabergsgatan stitt stilla
i manader, den hir gingen. Jag kan inte min-
nas att jag varit med om ett enda tillfille da
alla 6 rulltrappor fungerat.

Staten maista ta ett storre ansvar!

Var ir ledningen i det hir? Ja inte vet jag, jag
vet knappt vilka som styr kollektivtrafiken i
Stockholm. Det ir skamligt och de borde
komma ut och siga "forlit, ni fortjinar battre”.
Det ir helt enkelt kasst ledarskap om du fragar
mig. Gor om gor ritt!

Staten maste ta ett stdrre ansvar 1 kollektivtra-
fiken - det dr 2023, inte 1630-talet di Axel
Oxenstierna delade in Sverige i lin, de grinser
som fortfarande styr regler och priser i Svensk

Kollektivtrafik !
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Sa ser SL pa M TRs pendeltagstrafik

SL Pressinfo 2023-05-10. Trafikf6rvaltningen har
beslutat att inte forlinga pendeltigsavtalet med
MTR. Det innebir att MTR driver pendeltags-
trafiken fram till och med 2026 och att trafik-
forvaltningen nu inleder upphandlingen av ny
trafikoperator.

MTR driver sedan 2016 pendeltigstrafiken i
Stockholms lin pd uppdrag av Region Stock-
holms trafikférvaltning. I nuvarande avtal finns
m&jlighet att forlinga avtalet fram till och med
2030, med nuvarande omfattning och inrikt-
ning. Men trafikférvaltningen har beslutat att
inte nyttja optionen och avtalet avslutas dirmed
ar 2026.

— Sett till hela avtalsperioden har pendeltgs-
trafiken haft en god utveckling sedan MTR tog
over 2010. Sedan i hostas har dock problemen
varit stora och den utvirdering som vi genom-
fort visar att avtalet har brister som forsimrar
leveransen. Dirfor viljer vi att inte forlinga
avtalet, sager David Lagneholm, forvaltnings-

chef vid trafikférvaltningen och vd for SL.

Det nuvarande avtalet innebir att
operatoren har svért att fa ekono-
miska forutsittningar att leverera
trafik av tillrickligt hog kvalitet.
Vidare medfor avtalet att forvalt-
ningen av fordon riskerar att bli
eftersatt, vilket paverkar trafikens

stabilitet. Erfarenheterna fran utvirderingen av
nuvarande avtal kommer att anvindas 1 arbetet
med att utforma nista pendeltigsavtal.

Trafikforvaltningen inleder nu arbetet med att
upphandla en ny operatér for pendeltigstrafiken
med trafikstart 2026. MTR fortsitter driva pen-
deltagsverksamheten fram tills dess, med of6r-
indrade krav pa kvalitet och stabilitet i leverans.

— Stockholmarna behéver och fortjinar en
kapacitetsstark och palitlig pendeltigstrafik,
siger David Lagneholm. Vi har i dialog med
MTR understrukit vikten av att pendeltigen gir
stabilt och punktligt, och vi ser ocksd att det
vidtas bra och trovirdiga atgirder for att siker-
stilla detta.

Tﬁgstopp 1 sommar

Hallandstrafiken Pressinfo 2023-05-10,
Mellan den 19 juni och 21 augusti kommer det
inte g nigra tig mellan MéIndal och Géte-
borg. Téigen som kommer soderifrin kommer
vinda i Malndal.

Frin och med den 19 juni kl. 05.00 till den
21 augusti kl. 05.00 kommer det inte gi nigra
tag mellan Mélndal och Goteborg. Alla tig
soderifrin far Molndal station som slutstation.
Detta giller bade Oresundstig och Visttigen.

Anledningen ir arbeten med Vistlinken vid
Almedal.

Ska man resa upp till Géteborg eller fran
Goteborg och séderut finns tva alternativ:

Ersittningsbussar ir insatta mellan Mélndal
och Géteborg, for att ersitta C)resundstfigen

Sparvagn 2 och 4 gir mellan MéIndal och
Goteborg.

Har man képt sin biljett till Géteborg i né-
gon av Hallandstrafikens férsiljningskanaler
giller den i bade Vistrafiks zon A och B. Vil-
ket innebir att man kan fortsitta resa pa sin
biljett pa Visttrafiks bussar och sparvagnar

inom dessa zoner.
Det kommer vara

mycket folk 1 rorelse
och det kan bli trangt

ombord pa ersittnings-

bussar och sparvagnar.
Vi rekommenderar dirfor vira resenirer att

tinka pd att resan kan ta lingre tid, och att all-
tid soka sin resa 1 var app eller i reseplaneraren

pa hallandstrafiken.se.

-Vir bedémning ir att det stundtals kommer
bli vildigt mycket resenirer ombord pi bade
ersittningsbussar och sparvagnar. Virt rad ar
dirfor att vara ute i extra god tid och att ha
extra goda marginaler, siger Peter Gyllander pa
Hallandstrafikens informationsenhet.

Tips till resenirer som ska resa lingre in Go-
teborg
Ska man resa lingre in till Géteborg och uppit
i landet kan det finnas alternativa resor att vilja,
som exempelvis:

Krésatiget frin Halmstad, via Nissjo.
Visttdgen fran Varberg, via Herrljunga.
Foro: Oresundstig
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Resandet med FlixBus okar kraftigt

FlixBus Pressinfo 2023-05-12. Bussresandet
fortsitter att 6ka i Sverige och infér Kristi him-
melsfird kan FlixBus konstatera en dkning i anta-
let resenirer jimfort med 1 fjol. Stérst dkning far
Oslo. Hir har antalet resenirer tredubblats. Till
Kopenhamn har bokningarna dubblerats. FlixBus
har dirmed okat turtitheten pi samtliga avgangar
1 hela nitverket.

— Vi har sett en kraftig 6kning i biljettférsilj-
ningen under hela varen och Kristi himmelsfird
kommer bli en reseintensivhelg for oss i express-
bussbranschen, siger Kajsa Ekelund, kommuni-
kationsansvarig pa FlixBus. Vi matchar efterfri-
gan pa biljetter med extrainsatta avgingar men vi
uppmanar resenirer att boka i tid for att fa bista

pris och bli garanterad en plats.
Stockholm, Géteborg, Malms,
Oslo, Jonkoping och Képenhamn

ir de destinationer som lockar

mest. De tva storsta resdagarna blir
torsdag den 18 maj med hemresa séndag den 21
maj.

FlixBus har dven en ny linje i sitt nitverk, linje
610. Linjen utgdr frin Sandviken vidare till Givle,
Uppsala, Arlanda flygplats, Stockholm Citytermi-
nal och slutligen Nynishamns firjeterminal. Lin-
jen passar avging- och ankomsttid med firjan till
Gotland vilket innebir att dven stockholmarna
och gotlinningarna har fitt en ny direktférbin-

delse.

"Stationsavgiften maste bort!”

Milardalsridet. Utdrag ur pressinfo 2023-05-
16. Arlandas utveckling ir avgdrande for Stock-
holm-Miilarregionens och hela Sveriges internat-
ionella tillginglighet och konkurrenskraft.

Nu méste staten ta ett helhetsgrepp och garan-
tera Arlandas utveckling med en tydlig plan for
framtiden.

Ett forsta steg dr att inleda en férhandling om
Arlandabanan och den stationsavgift som hindrar
minga hillbara resor till Arlanda. Det skriver de
sju regionerna i Milardalsradets infrastruktur-
samarbete 1 ett gemensamt svar till regeringen.

Milardalsradets stillningstagande ar ett re-
missvar pa betinkandet Statens ansvar for det
svenska flygplatssystemet (Ds 2023:3). Re-

missvaret 1 korthet:

e Staten behover ta ett ansvar f6r utvecklingen
av det svenska flygplatssystemet ur ett hel-
hetsperspektiv — dir Arlanda flygplats har en
sirstillning och dirfor kriver en tydlig plan
for framtiden.

e Arlandas utveckling ir avgérande for hela
Sveriges internationella tillginglighet och
konkurrenskraft. Flygplatsen ir sirskilt viktig
for Stockholm-Milarregionen, dir bittre
forbindelser behovs till regionens storre sti-

der.

e Staten miste inleda en férhandling om
Arlandabanan med malet att avveckla
Stationsavgiften, den avgift som tigreseni-
rer som inte reser med A-train maste betala.
Stationsavgiften ir en av anledningarna till
att fler viljer att ta bilen till Arlanda istillet
for taget.

Det behovs tydliga forslag pa hur gods-
transporter med flyg ska utvecklas i landet,
framfor allt vid Arlanda flygplats. I anslut-
ning till flygplatsen behovs bittre koppling-
ar mellan vig-, spir- och flygtrafiken.

e Flygtrafiken till respektive fran Gotland bor
pekas ut som en linje som kan bli aktuell
for allmin trafikplike.

Remissvaret kan lisas i sin helhet pa

Milardalsridets hemsida.

Foro: Vi Resenirer


https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/departementsserien-och-promemorior/2023/02/ds-20233/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/departementsserien-och-promemorior/2023/02/ds-20233/
https://www.malardalsradet.se/wp-content/uploads/2023/05/malardalsradetremissvarpastatensansvarfordetsvenskaflygplatssystemetds20233li202301786.pdf
https://www.malardalsradet.se/wp-content/uploads/2023/05/malardalsradetremissvarpastatensansvarfordetsvenskaflygplatssystemetds20233li202301786.pdf
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SL forlianger inte avtal med MTR

Region Stockholm Pressinfo 2023-05-10.
Trafikforvaltningen har beslutat att inte forlinga
pendeltagsavtalet med MTR. Det innebir att
MTR driver pendeltigstrafiken fram till och med
2026 och att trafikforvaltningen nu inleder upp-
handlingen av ny trafikoperatér.

MTR driver sedan 2016 pendeltigstrafiken i
Stockholms lin pi uppdrag av Region Stock-
holms trafikférvaltning. I nuvarande avtal finns
mojlighet att forlinga avtalet fram till och med
2030, med nuvarande omfattning och inriktning.
Men trafikforvaltningen har beslutat att inte
nyttja optionen och avtalet avslutas dirmed ar
2026.

— Sett till hela avtalsperioden har pendeltagstra-
fiken haft en god utveckling sedan MTR tog 6ver
2016. Sedan i hostas har dock problemen varit
stora och den utvirdering som vi genomfért visar
att avtalet har brister som forsimrar leveransen.
Dirfor viljer vi att inte forlinga avtalet, siger
David Lagneholm, forvaltningschef vid trafikfor-
valtningen och vd for SL.

Det nuvarande avtalet innebir att operatéren

har svart att f3 ekono- T

miska forutsittningar
att leverera trafik av
tillrickligt hog kvali-
tet. Vidare medfor

- (

avtalet att forvaltningen av fordon riskerar att
bli eftersatt, vilket paverkar trafikens stabilitet.
Erfarenheterna fran utvirderingen av nuva-

rande avtal kommer att anvindas i arbetet med
att utforma nista pendeltdgsavtal.

Trafikforvaltningen inleder nu arbetet med
att upphandla en ny operatér for pendeltigs-
trafiken med trafikstart 2026, MTR fortsitter
driva pendeltigsverksamheten fram tills dess,
med oférindrade krav pa kvalitet och stabilitet
i leverans.

— Stockholmarna behéver och fortjinar en
kapacitetsstark och palitlig pendeltigstrafik,
siger David Lagneholm. Vi har i dialog med
MTR understrukit vikten av att pendeltigen
gar stabilt och punktligt, en mélsittning vi dr
helt 6verens om.

Foro: Vi Resenirer

I sommar giller Skanetrafikens biljett 1 Blekinge

Skénetrafiken Pressinfo 2023-05-10. Idag samar-
betar Skinetrafiken och Blekingetrafiken pd minga
sitt, frimst genom ett och samma biljettsystem.
Till sommaren tar samarbetet ytterligare ett steg
och en sommarbiljett Sver regiongrinserna kom-
mer att finnas for resenirerna.

- Sommarbiljetten, som erbjuder fritt resande i
hela Skane hela sommaren, har sedan minga ar
tillbaka varit Skinetrafikens mest populira biljett.

I ar utskar vi biljettsortimentet genom att er-
bjuda en sommarbiljett som dven inkluderar
Blekinge.

- Det kiinns riktigt bra att nu i ar dntligen kunna
erbjuda vira kunder, att pa en och samma biljett
exempelvis kunna resa inda ut i Blekinge skiirgird
i sommar, siger forsiljnings- och marknadschef
Pernilla Lyberg pa Skinetrafiken. Det ir oerhort

glidjande att vi nu kan vidareutveckla var populira

sommarbiljett och nu méjliggdr vidare resor
over linsgrinsen till Blekinge pa en och samma
biljett, sager Carina Zachau, ordférande 1 kol-
lektivtrafiknimnden.

En sommarbiljett till Blekinge har efterfr-
gats av minga av Skanetrafikens kunder genom
aren. Allt fler vill aka soml6st mellan regioner-
na och 1 ar ir det mojligt.

Fakta om “Sommarbiljett Skine och Blekinge”:
Biljetten kan bara képas i appen

Biljetten kommer att kosta 1219 kronor
Biljetten fungerar i &vrigt som vanliga sommar-
biljetten inom Skine, den ir giltig fran den 15
juni till den 1S augusti.

PS. Sommarbiljetten fér Skane kommer att
siljas f6r 829 kronor och ha samma villkor
som tidigare. Mer information kommer inf6r
siljstart den I juni.
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