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Svart fa plats till Dalarna under helgen

Turister pa vig till dalafjillen byter hir i Mora frin tig till buss. Men alla kommer inte
med da tig och bussar kors efter vanlig tidtabell. Foto: Arkivbild Vi Resenirer

J /H Stora problem med pendeltagen

1 ; - VR

MTR har problem med pendeltigen i Stockholm. Nir detta skrivs ir alla tig
P |j Bro -Tumba instillda pa grund av personalbrist. Resenirer till och frin
e [Nynishamn méste byta tag i Visterhaninge. Foro: Vi Resenirer

SEn miljard kronor till linstrafiken

Den skattesubventionerade linstrafik fir en miljard kronor for att ticka de
inkomster som férsvann under pandemin.

God Jul och Gott Nytt Ar
onskar vi Er alla

Idégruppen Vi Resenirer
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Bussbranschen vill gOra det enklare att ersitta tag

Med anledning av att Trafikverket ligger om till
ett nytt digitalt planeringssystem den I1 decem-
ber finns det risk for kraftiga storningar 1 tagtra-
tiken i Sverige. Med anledning av detta skriver
nu Sveriges Bussforetag till Transportstyrelsen
didr man varnar for att de forvintade stérningar-
na i tagtrafiken inte som tidigare sjilvklart kan
l6sas genom ersittningstrafik av bussar.

I brevet efterlyser Sveriges Bussféretag stdd av
Transportstyrelsen for att dndra de regelverk
som nu hindrar en tillricklig bussersittning si
att andra, liknande kriser kan motas med stod av
bland annat busstrafiken.

Maojligheten att bistd samhillet krockar med
de regelverk som finns f6r kér- och vilotider
gillande busstrafik. I brevet uppmanar Sveriges
Bussféretag myndigheten att tillsammans med
branschen driva pa frigan om ett méjligt undan-
tag i EU:s kér- och vilotidsférordning fér ersitt-
ningstrafik med buss pd samma sitt som idag
giller for annan vigtrafik vid sirskilda hindelser
till exempel snéréjning.

- Vi menar att man 1 situationer som denna,
med befarade stora samhillsstérningar och risker
for resenirer att bli strandsatta 1 svira omstin-
digheter, borde kunna tillita inférande av gene-
rellt undantag for ersittningstrafik med buss,
menar Marcus Dahlsten, VD Transport-
foretagen.

Brist pa bussforare

Bussbranschen har stor brist pa férare, bade
efter pandemin och pé grund av en hog medelal-
der bland landets bussforare. 4 av 10 bussférare
ir idag Sver 60 dr och stora pensionsavgingar
vintar. Branschen har ocksd svirt att anstilla
yngre forare, da europeiska regelverk har sniriga
regler for just unga bussforare. - Vi far nu rap-
porter frin vira medlemmar om att minga tig-

Tar flyget nista ging?

Debattinligg. De allra flesta tig verkar ha gitt
enligt tidtabell den forsta dagen med den nya
tidtabellen. Men tvd lingviga tg ersattes med
buss nimligen Stockholm-Sundsvall med av-
gangstid 16.21 och med en beriknad férsening
till Sundsvall pd 2 timmar och Stockholm-

Ostersund 16.59 med beriknad ankomst till
Ostersund 01.48, forsening knappt 4 tim.

foretag hor av sig och vill bestilla bussar for er-
sattningstrafik. Samtidigt dr december tradition-
ellt en méinad di minga bussféretag kor mycket
trafik till fler eve-
nemang. Vira
medlemmar vill
sjalvklart hjalpa
till och kor sa
mycket de kan,
men mot bak-

grund av de tidi-

gare problem som
har Iyfts med
forarbristen och koér- och vilotider, kan det bli
svart att mota efterfrigan hir och nu, siger Anna
Gronlund branschchef Sveriges Bussforetag, ett av
torbunden i Transportféretagen inom Svenskt
Niringsliv.

Under det svenska ordférandeskapet i EU
forsta halvaret 2023 ir det aviserat en dversyn av
EU:s korkortsdirektiv.

- Vi har tidigare belyst vikten att férindra kor-
kortsregelverket. Det behovs en sinkt bussforar-
ilder sd att aldersgrinsen for yrkesforare av bade
buss- och godstrafik blir lika. Vi behover ocksd
ta bort den s kallade SO-km griinsen f6r unga
bussférare si att de kan schemaliggas och kéra
den trafik som bedrivs — 50-km griinsen innebir
att unga bussforare bara far kéra linjetrafik dar
linjen ir kortare dn 50 km och den ir en del i ett
europeiskt regelverk som ir anpassat for linder
inom EU med andra avstind och villkor in Sve-
rige siger Anna Gronlund. Hon tilligger:

- Denna regelforindring skulle fa stor effeke pa
forarbristen, och det vore énskvirt om myndig-
heten kan stédja oss i pdgiende europeiska
diskussioner 1 frigan, siger Anna Grénlund,
branschchef for Sveriges Bussforetag.

Nir hissen inte gar!

SL Hemsida. Arstaberg: Hissen mellan plattfor-
men och biljetthallen ir avstingd sedan 2022-12
-15 pa grund av tekniske fel.

Du som ir i behov av hiss kan g av vid
Stockholm City. Dirifran tar du tunnelbanans
rdda linje 13 mot Norsborg till Liljeholmen diir
du byter till tvirbanan 22 mot Sickla.
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Forsta korningen 1 Sverige for ﬁnska VR

VR Sverige Pressinfo 2022-12-14. Idag medde-
lades att ny operatdr for Tag i Bergslagen blir
VR Sverige AB. Kontraktet startar i december
2023 och ir ett 10-arskontrakt med option pi
ett extra ar. Detta ir det forsta kontraktet som
VR i Sverige tilldelats efter att VR i Finland
forvirvade bolaget I juli i dr.

Kontraktsvirdet for hela perioden uppgar till
3,9 miljarder kronor och engagerar ca. 200 an-
stillda. Trafiken kommer att bedrivas med de
befintliga tigen, som tillhandahalls av bestilla-
ren, men dessa kommer delvis att ersittas med
nya tig under 2023. En ny depa for tigen plane-
ras att byggas 1 samband med att kontraktet star-
tar.

— Att vinna ett kontrakt av denna storlek och
betydelse ir ett bevis pa att vi har ett erbjudande
som trafikhuvudminnen uppskattar. VR i Sve-

rige har kommit lingt inom digitalisering och
det kommer att mirkas i detta kontrake, siger
Topi Simola, tillférordnad vd fér VR Sverige
AB.

Tilldelningsbeslutet kan éverklagas fram till
tio dagar efter det att det har offentliggjorts.

En miljard 1 stéd tll kollektivtrafiken

Tratikverket Pressinfo 2022-12-13 1 somras
beslutade regeringen om ett tillfilligt, riktat stod
pa en miljard kronor till de regionala kollektiv-
trafikmyndigheterna, f6r minskade biljett-
intikter pa grund av covid-19.

Samtliga regionala kollektivtrafikmyndigheter
har ansokt om stod; nu har Trafikverket fattat
beslut om férdelningen av stddet.

Kollektivtrafiken har ansokt om I,2 miljarder
kronor men far en miljard. Trafikverket ska dir-
tor sitta ned ersittningen med samma procent-
sats for samtliga regionala kollektivtrafikmyndig-
heter som ska ges ersittning.

Den procentuella neddragningen medfor att

respektive myndighet far cirka
86 procent av vad de har an-
sokt om.

— Syftet med ersittningen ir T

att sikra transportsystemets

tillginglighet dven i tider av paverkan fran ut-
brottet av covid-19, siger Lennart Kalander,
avdelningschef Nationell planering pa Trafik-
verket, Kollektivtrafiken har kunnat fortsitta 1
tillricklig omfattning for att undvika tringsel
och pi si sitt har ékad smittspridning undvi-
kits, men det har blivit en 6kad kostnad som nu
ersatts.

Resenirerna maste fa pé’werka tidtabellen

Idégruppen foreslar. Vid planering av vissa in-
frastrukturprojekt som en ny tunnelbanestrick-
ning inhiimtas synpunkter fran allminheten.
Region Stockholm skriver pa sin hemsida. "Nir
ny infrastruktur ska byggas ir det viktigt att halla
allminheten informerad och samla in synpunkter
under planeringstiden”. Det ir inte Litt for all-
minheten att ha synpunkter pd hur en ny tunnel-
banelinje ska byggas.

Diremot har resenirer och bilister synpunkter

pa sjilva trafiken som tidtabell,
komfort mm.

Vi Resenirer foreslir att den
skattesubventionerade kollektiv- |

trafiken ska ge resenirerna moj-

lighet att limna synpunkter pa en ny tidtabell i
god tid innan den inférs.  Det kan ske genom
anslag 1 tg och bussar, genom information pa
myndighetens hemsida samt p nirliggande

bibliotek.
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Snaﬂtaget moter ]ulresenarerna med nya Vagnar

Snilltaget Pressinfo 2022-12-10.  Efterfrigan
pa tdgresor mellan Malmé och Stockholm ir
stor, inte minst under jul- och nyarshelgerna -
vilket ir glidjande! For att mota efterfrigan, har
vi pa Snilltaget hyrt in vagnar som vi under
kommande minad kommer att lita vara kunder

3 vara med och utvirdera. Ar vira kunder och vi

sjilva nojda med vagnarna kommer vi att behilla
dem.

De nya vagnarna har bide kupéer (som pa bil-
den) och salonger. Kupéerna gar att képa som
egen kupé - perfekt for familjen och f6r den
med miénga julklappar. Du kan képa egen kupé
pa Sniilltagets alla avgingar Malmé - Stockholm

under perioden 21 december - 8 januari.

Vagnarna kommer fran Tyskland och har ge-

nomgitt en stor renovering 2016.

Foro: Snilltiger

Resenirerna skriver till Regeringen!

Resenirerna Pressinfo 2022-12-09.
Biste Andreas Carlson, stort grattis till jobbet
som infrastrukturminister!

Vi skriver till dig for att Iyfta en friga som
borde ligga éverst pa ditt bord: att gora det Lit-
tare att resa kollektivt mellan olika platser i
Sverige.

Det handlar kort och gott om att stilla krav
pa harmonisering av kollektivtrafikens soksy-
stem, biljettsystem, skyltning, etcetera. Inget
orimligt krav 1 ett land som Sverige, dir bilre-
sandet sedan linge ar forenklat; den ena bensin-
macken ir den andra lik och vigmirkena stan-
dardiserades for hundra ar sedan. I kollektivtra-
fiken diremot tvingas resenirer fortfarande sitta
sig in 1 nya regler, prisplaner och biljettappar for
varje ny region de reser i. Den digitala utveck-
lingen har verkligen méjliggjort ett smidigt re-
sande for den som behirskar tekniken, har en
modern, uppdaterad mobiltelefon, men exklude-
rar den som av olika skil inte riktigt kan ta ill
sig all digital teknik eller ar sillanresenir.

Manga resor ir inte dagliga pendelresor utan
fritids- och inkdpsresor. De ir ofta lingre och
dd over regiongrinser dir kranglet med olika
biljettsystemen gor att manga viljer att ta bilen.
Om fler av dessa resor kunde géras kollektivt sa
vore det energieffektivt och en vinst for bade
miljé och klimat. Att resa kollektivt ger ocksa
hilsovinster.

Frigan om ett
nationellt biljettsy-
stem 1 kollektivtrafi-
ken ir inte ny. 2020
kom utredningen
"Ett nationellt bil-
jettsystem for all

kollektivtrafik”, vars konkreta forslag inte togs
vidare. Risken ir nu att mycket litet hinder om
inte regeringen och du, i egenskap av infrastruk-
turminister, tar tag i frigan, da flertalet regioner
och deras trafikbolag inte ser nagot intresse av
att samarbeta.

Nagonstans pa vigen ir det viktigt att friga
sig vem kollektivtrafiken ar till for: dr den till
for regionerna och kollektivtrafikbolagen eller
for resenirerna? Om svaret ir resenirerna, s
hoppas vi nu pa att regeringen ser virdet av att
gora det littare att resa kollektivt frin dorr till
dorr, tvirs 6ver landet.

En vig framit ir att standardisera séksystem,
biljettregler, bokningssystem, terminologi och
skyltning. Ett intressentstyrt standardiseringsar-
bete via SIS skulle garantera att alla med intresse
i fragorna kan delta med sin expertis och att
konsument-/resenirsperspektivet finns med. Vi
skulle girna diskutera de hiir fraigorna med dig
och ber dirfér om ett mote.

Resenirerna ar riksorganisationen for kollektiv-
trafikens konsumenter.
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Griv ned prestige och b(’jrj a samarbetal

Debattinligg Jonas Friberg. Vad ar det med
dessa tva orter da? Jo det dr platser dir det ar
alltfor tydligt hur svenska Kollektivtratikorgani-
sationer och féretag misslyckas i att samverka.
Och di menar jag inte méotas och prata utan
astadkomma saker. Det ir f6r mig som resenir
pinsamt att man inte kan komma 6verens om
basala saker som pensionirsregler och barnregler.
Det jag skulle 6nska var att man ocksa kom
overens om biljettsamarbeten.

Lat mig exemplifiera. I Arboga ir det si att lite
forenklat vartannat tig ir ett Milartdg och
vartannat ett S] Regionaltig. Milfartyget startar
i Orebro eller Arboga och tar sig till Stockholm
och ibland Uppsala via Eskilstuna och String-
nis. S] tigen startar i Goteborg eller Hallsberg
och tar sig via Arboga till Visterds och Stock-
holm. Milardalstrafik som ir huvudman fér
Milardagen har ordnat samarbete for sitt
Movingo-kort med SJ sa pendlar man regelbun-
det under en period ir det en ok 18sning. Men
idag ir Distansarbete mycket mer vanligt dn fore
Corona och da dker man oftare pa vanliga kopta
biljetter och se det finns det inget samarbete
kring. Ar det ett problem da? Ja for Milartdg r
ju inte direkt ndgot man vagar stilla klockan
efter och har man kopt en biljett till ett sidant
t ex deras RegionExpress med som efter
Eskilstuna kor direkt till Stockholm sa giller
biljetten bara pa det taget. MEN det hiinder och
det ir inte sillan att Milartag stiller in och

ibland med sjukt kort
varsel. Dir stir man
med sin Milartags-
biljett och nista méj-
liga tig dr ett SJ tag, ‘
Maste kopas ny bil-

jett och maste rekla-
meras Mailartagsbiljetten. Att de hir foretagen inte
tinker kund ar ju ritt uppenbart.

Till Uppsala ir det nisten dnnu mer parodi. Till
Uppsala frin Stockholm finns tre olika tigsystem.
SJ kér kommersiellt med Uppsala-Pendeln sedan
30-40 ar tillbaka. Dir giller enbart SJ biljetter och
SJ regler. Milardalstrafik kor Milartdg som ir en
trafik med trafikplikt och upphandling. Dir giller
endast Mailartags biljetter och regler - de har bla.
ingen pensionirsrabatt alls!. Milardalstrafik dgs
bl.a. av SL och UL som ocksi kor det tredje tagsy-
stemet - SL Pendeltag tillsammans, dir giller SL,
UL och Arlandabanans regler. Den senare ir ren
myndighetstrafik och vi passerar ju den grins Axel
Oxenstierna drog sdder om Knivsta pa 1600-talet
och da blir det lite "sparavgift” och vill man kliva
av pd Arlanda giller forstas skatt till Arlanda
Express. De tva senare tigsystemen kors dessutom
av samma féretag, MTR.

Kunde man 6nska att prestigen grivdes ned? Att
man satte sig ned och pa riktigt férsoker harmoni-
sera det hiir? Borja med regler och sedan med bil-
jettsamarbete for t ex en ort som Arboga.

Vad hinder med MTRX?

MTR har inlett en 6versyn av MTRX for att
utforska framtida strategiska alternativ — inklu-
sive en potentiell avyttring. MTRX kér sedan
2015 snabbtag mellan Stockholm och
Goteborg.

MTRX lanserades 2015 med en 6vertygelse
om att tigresande gick att géra pa ett bittre sitt.
Under de senaste sju dren har vi bevisat att det
gar att gora precis det. Med innovationskraft
och starkt engagemang fran alla medarbetare har
MTRX lyckats erbjuda smartare resor med kun-
den i centrum, siger Henrik Dahlin, vd MTR
Nordic.

Nagra exempel pa detta dr att MTRX intro-

ducerat biljettldst resande och automatisk forse-

ningsersittning for tigresenirer
i Sverige, varit punktligast pa
strickan Stockholm-Géteborg
fem ar 1 rad, blivit utsedd till
Sveriges bista tigbolag sex ar i

rad samt rankats som en av
Sveriges tre mest innovativa foretag av Svenskt
innovationsindex

- Jag idr otroligt stolt &ver vad teamet pA MTRX
istadkommit under de férsta sju dren. Under tiden
som processen pagar sa fortsitter vi att driva ut-
vecklingen av tigbranschen framat genom att ut-
mana gamla sitt att tinka och att ge vira kunder
samma fantastiska service som alltid, siger Henrik

Dahlin, vd MTR Nordic.

Foro: Vi Resenirer
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Platsbrist ger 6kad biltrafik pa hala thervagar

Debattinligg Trafikverket varnar for att ge sig ut
pa vigarna under jul— och nyarshelgen. Det ir
en olycksdrabbad helg och i genomsnitt om-
kommer 13-14 personer denna helg varje ir.

Ett trafiksikert alternativ till bilen ir tiget och
bussen. Problemet ir att kollektivtrafiken inte
anpassar tider och utbud till efterfrigan. Man
kor efter den vanliga tidtabellen och med vanligt
antal sittplatser. Det ligger nirmare till hands att
dra in turer in att 6ka turtitheten och dirmed
mota efterfrigan.

Ett exempel pa detta ir SJs trafik Stockholm-
Mora pa den stora resdagen, fredagen den 23
december.

Den populira avgingen 09.44 med anslut-
ningar till Silen och Grévelsjon ir slutsald 1
bide forsta och andra klass. Avgingen 11.44 ir
slutsald i forsta klass och avgangen 13.42 1

andra klass. Alla avgangar till Silen och till

Grovelsjon ar helt slutsilda.

Det finns som synes inget alternativ till bilen
for minga resenirer.

Turistorganisationerna i Dalarna maste sitta sig
ned SJ och utforma en trafik som gor det mojligt
att dka sikert och miljévinligt till Dalarna.

Qe forare och resenirer énskad trygghetl

Debattinligg Pendeltigen i Stockholm bestar av
tva fordon. I det frimsta finns foraren och 1 det
andra en tagvird. Det gir inte att gi mellan de
tva fordonen. Ett fullsatt tig har éver I 500
resenarer.

Tagvirden skoter dorrstingningen i de bada
fordonen frin en lokforarhytt i det andra fordo-
net. Enligt uppgift tilliter inte facket att tagvir-
den ror sig bland resenirerna.

SL och MTR har beslutat att ersitta tigvir-
den med kameror si att de inte behodvs for skot-
seln av dorrarna.

Beslutet har motts av omfattande protester.
Enligt tidningen Mitt i Stockholm har minga
lokforare sagts upp sig da de inte anser sig
kunna ta Gver det ansvar som enmansbetjining-
en innebir.

— Det ir inte att 6vervaka dérrarna som ir
problemet, utan att man ir ensam om ndgot
hinder, siger en lokférare till Mitt i Stockholm.

Det nya styret i Region Stockholm har pausat

omliggningen men den lir komma.

Vad hinder
om en resenar 1
det andra for-
donet syimmar

eller om det
uppstar brak? I +
bida fallen ir
det upp till
medresenirerna
att ingripa. Var finns det hjirtstartare?

Som daglig SL-resenirer miste man fraga sig
hur SL prioriterar. De flesta tunnelbane- och
pendeltigsstationer ir bemannade med minst en
person som har till uppgift att silja biljetter.
Det ir en service som de allra flesta resenirer
inte lingre behdver. Om SL inte vill ha obeman-
nade stationer si kan de férses med kameror i
stillet for pendeltigen.

Vi resenirer vill ha trygghet ombord pa pen-
deltagen och forare som vill kéra tigen och som

kinner sig trygga.

Foro: Vi Resenirer
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