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Det finns gott om plats pa sparen

Ett kort tag tar lika mycket plats pa sparen som ett lingt tig. Det betyder att det ir méjlige att dka
kapaciteten 1 nistan Varje tig som rullar pa vara spar. Antalet sittplatser skulle kunna férdubblas om
det fanns tillrickligt med fordon. Problemet ir inte sparen.

Foto: Snilltaget SJ

Ta tiget s lingt det finns jirnvig

Turistniringen 1 Héirjedalen har tillsammans med

Snilltaget lyckats fa liv 1 Inlandsbanan med nattdg
Malmo-Stockholm-Réjan. m \
Malung-Silen kommun arbetar fér en dterupp- ‘ \ 4 l m" "

byggnad av jirnvigen till Silen. Delar av den — -
gamla jirnvigen har rustats f6r timmertransporter.
Vi Resenirer foreslar att man 1 samarbete med
turistniringen utnyttjar den del som ir klar. Da
dterstar en kort stricka som kan trafikeras med

transferbussar. Tiget nirmar sig Silen. Foto: SkiStar

Forstatliga tunnelbanan!

Att Region Stockholm genom SL och inte
Trafikverket bygger ut tunnelbanan har kostat
skattebetalarna i Stockholm stora pengar och det
ar langt ifran klart.

Vad har regionen for erfarenhet och kompetens
tor sadana arbeten? Trafikverket sitter pa den

kunskap som krivs. Férstatliga tunnelbanan!
C[[}/banan, Foto: Vi Resenirer




Resel_edaren. Det finns gott om plats pa spéiren!

Reseledaren. Dagens Nyheter hade den 27 december ett reportage om jirnvigen i
vart land. Rubriken var "Allt fler uppmanas vilja tiget framfor flyget - men jirn-
vigen ricker inte till”.

DN skriver "Pa vissa platser dr det sa trangt pd sparen att fler tig inte fir plats —
och virre blir det enligt bide Trafikverket och SJ”.

Dan Olofsson, chef for upphandlad trafik vid SJ siger ”Jarnvigarna har inte
byggts ut i samma takt som resandet 6kat. Den hir kraftigt 6kade trafiken har
gjort att det ir vildigt tringt.”

Artikeln ir illustrerad med en karta éver jirnvigsnitet, som visar om belast-
ningen for de olika bandelarna ligger &ver eller under 80 %.

Fryksdalsbanan (Kil-Torsby), Siljansbanan (Borlinge-Mora) och Osterlenbanan
(Simrishamn-Malmg) dr bandelar med hég belastning.

Bland banor med Iag eller medelhdg belastning
(< 80 %) finns Haparandabanan, Botniabanan, Dalabanan mellan Sala och
Borlinge samt godsstriket mellan Ockelbo och Mjélby.

Vi noterar att banor med hdg belastning ir enkelspariga lokalbanor medan
storre banor, som nybyggda Botniabanan, har lig beliggning.

Vi bérjade dirfor titta lite narmare pa det underlag som artikeln ir baserad pa.
For det forsta fann vi att kartan avser bide persontrafik som godstrafik.

For det andra far vi veta att Trafikverket baserar sina rapporter och analyser pa > 700 sicgplacser
antalet tig och inte pa antalet sittplatser eller antalet resenirer i tigen.
Trafikverket har nimligen inte tillgang till resandesiftror. .

For Trafikverket ar ett tig ett tig oavsett om det har 190 sittplatser som , :
Arlanda Express eller plats for I 800 resenirer, som i ett pendeltig i Stockholm.

De klassiska lokdragna tigen kan ha 6ver 700 sittplatser. Milartig har 333 sitt-
platser, X2000 har 309, MTRX 244, C)resundstég 229, Reginatagen 165-294
och SJs dubbeldickare 151-246 sittplatser,

C)resundstfigen kopplas regelbundet ihop till tvé eller tre tigset och kommer di
upp till 687 sittplatser, Vid hogtrafik kan S] koppla ihop tva snabbtag och far di

ett tig pa drygt 600 sittplatser.
Fel att rikna p4 antalet tig!

En av tigets stora fordelar ir att det ger mojlighet till flexibel anpassning av kapa-
citeten eller antalet sittplatser. De klassiska lokdragna tigen kan ha frin 100 till

I 000 sittplatser. De moderna tigen som X2000 kan ha fran 200 till 600 platser.
Det ir inte antalet tig utan antalet sittplatser som skapar kapaciteten.

Om man utgar ifran att alla moderna tig kan "multas”, dvs att tva tigset kopplas
ihop sa ligger tillginglig kapacitet pa cirka S00 platser i varje tig. Ett enkelt
MTRX-tag svarar siledes for ett halvt utnyttjande av ett tigliget.

Se det positiva i jirnviigens framtida roll!
Det ir mycket klagan inom branschen pa brist av spar. Det ar olyckligt och ger

inga fler resenirer.

Viind pa blicken och se de méjligheter som finns redan nu pa jirnvigens ut-
veckling. I dag anvinds endast hilften av den sittplatskapacitet som dagens spar
erbjuder,

SJ maste ha en stor ledig fordonsflotta sedan nya tig satts in 1 Milardalen. I den
man den inte utnyttjas borde andra tigbolag kunna hyra lok och vagnar.

MTRX, Snilltdget och Flixtrain har redan forstirke sittplatskapaciteten pa vara
storsta linjer. Snilltiget har vidare utvecklat nattigstrafik till orter efter Inlands-
banan. Tigab har utvecklat ny trafik med Virmland i fokus.

Hoppas bolagen trivs i det svenska jirnvigssystemet och utvecklar sin trafik.

333 sittplatser
Foto: SJ bild 1 och 4
Vi Resendrer: Ovriga

]an-Ake Bosell



SLs kunder ir mycket n6jda

Moderaterna pressinfo 2022-01-0S. En rekordhog
kundnéjdhet. Det uppvisar den kundnéjdhetsundersok-
ning som nu iterupptagits av SL och genomférts for
forsta gingen sedan pandemin inleddes. Totalt 85 pro-
cent av resenirerna anger att man ir ndjda med kollek-
tivtrafiken i Stockholms lin. Detta 1 en undersdkning
som nu sammanstillts och som genomférdes 1 novem-
ber, strax innan regeringen inférde nya rekommenda-
tioner.

-Ett styrkebevis i en tuff tid. Stockholmarna litar pa
sin kollektivtrafik och ir néjda med SL. Det ir det
bista betyg vi kan fa och ir ett kvitto pd att alla insatser
som gjorts av medarbetarna gett resultat. Att svart pa
vitt nd historiskt hdg kundnéjdhet 1 en av det svenska
samhillets storsta kriser i modern tid ar stort, siger
Kristoffer Tamsons (M), trafikregionrad och ordfo-
rande for SL.

Vi har inte bara kunnat se hur SL kunnat hilla 6ppet,
nir dvriga samhillet stingt ner. Vi har sett trafiken rulla
med 6kad kraft och det nir kollektivtrafiken i var om-
virld inte miktat med uppgiften. Det har kostat i bade
minsklig anstringning och i pengar. Att resenirerna sett
och uppskattar uppoffringen gor mig stolt, siger
Kristoffer Tamsons (M).

Fakta:

Nojdheten hos resenirerna i november 2021 uppgar till
35 procent.

Det ir den férsta mitningen av kundnéjdhet sedan mars

2020 da resultatet uppgick till 83 procent.

I november 2019 var den uppmitta kundndjdheten

31 procent.

Regionfullmiktiges mal for SL-trafiken dr en kundnéjdhet
om /8 procent.

Undersékningen gors via enkiter dir cirka 13.000 resenirer
svarar varje manad.

SL stir for 6ver hilften av Sveriges kollektivtrafik, savil sett
till utbud som antal resenirer.

Vinta inte pa jarnvig till Silen

Insindare | A Bosell DT 2022-01-08. De allra flesta
som reser till Silen tar bilen. Det finns inget bra alterna-
tiv. Snitthastigheten fér en resa Stockholm-Silen med tag
och buss ligger pa 60 km/tim och minga férbindelser
innehéller linga viintetider vid byte mellan tig och buss.

Det dr 9 mil mellan Mora och Silen men bara 5 mil
mellan Silen och nirmaste jirnvigsstation, som ir
Malungsfors.

Upprustningen av Visterdalsbanan har nu kommit sa
langt att det kérs langa timmertig mellan Malungsfors
och Borlinge. Klarar banan dessa laster torde den dven
klara persontig?

Nu ir det inte s3 enkelt. Trafikverket anvinder Vis-
terdalsbanan for test av ett nytt signalsystem, s forst
2025 kan persontagen borja rulla upp till Malungsfors.
Kan man kéra nattdg pa Inlandsbanan si borde man
kunna kéra persontg redan i dag pa Visterdalsbanan.

Turistniringen i Hirjedalen har i samarbete med
Snilltaget sett till att trafiken pa Inlandsbanan kommit
gang. Nattag frin Malmé och Stockholm kérs till
stationen R&jan. Dirifrdn dr det busstransfer till
Vemdalsskalet och 6vriga storre turistanliggningar i

Harjedalsfjillen.

Bescksniringen 1 Silen méste ta lirdom av kollegorna i

Harjedalen si att trafiken pa Visterdalsbanan kommer i
gang tidigare an 2025. Varken klimatet eller turisterna kan
vinta pd en utbyggnad av jirnvigen till Silen. Det gir att
kombinera godstrafik med persontrafik.

Nu maste bescksniringen arbeta for tig Stockholm -
Malungsfors och anslutningsbussar upp till de olika fjill-
hotellen 1 Silen.

Réjan station Foro: Inlandsbanan



Kommersiellt flyg pa Ornskoldsvik

Air Leap pressinfo 2021-12-29. Air Leap har beslutat att
fortsitta flyga Ornskoldsvik - Stockholm

Arlanda pa kommersiella grunder efter att trafikverket
meddelat att strickan inte lingre omfattas av den statliga
upphandlingen.

Frin och med den I januari 2022 trafikerar Air Leap
strickan helt pd kommersiella grunder och fortsitter att
utoka tidtabellen. Fran den 30 januari kommer det flygas
tva dagliga tur och retur, mandag till fredag samt en tur och
retur pa sdndagar.

- Ornskoldsvik dr en mycket dynamisk stad och har en
blomstrande industri med minga internationella férgre-
ningar, dirfor finns ett stort behov av en vil fungerande
flygtrafik som ansluter till Stockholm-Arlanda, siger Jon
Melkersson, VD Air Leap.

- Vi befinner oss just nu i den tredje djupa vigen av
covidpandemin, med stora utmaningar fér samtliga flyg-

Halmstad-Stockholm o6ver dagen

Debattinligg Christer Wilhelmsson. I dag har
Uddevalla, Trollhittan och Boras ett direkttag till
Stockholm dir man ir i Stockholm fére klock-
an 10.00. Diremot har det titbefolkade Hall-
and inte en sidan forbindelse.

Halmstad har ett direkttag, men det ir i
Stockholm strax efter 11.30. For att det ska bli
mojligt med en direktférbindelse till huvudsta-
den kan det vara limpligt att tig 422 som 1 dag
gar frin Géteborg C klockan 06.24 utgir frin
Halmstad med stopp i Falkenberg,

Varberg och Kungsbacka. Det fanns for nigra ar sedan.

En person som vill jobba pa tiget kan gora det redan frin
bérjan av resan. I dag ir det inte lika itt da ett byte ska ske i
Goteborg. Det ir inte attraktivt om man vill jobba under
resan.

Tillbaks ar det Iimpligt att tig 441 med avgang strax fore
16.30 fran Stockholm fortsitter till Halmstad med uppehll
i Kungsbacka, Varberg och Halmstad, vilket det gjorde tidi-
gare.

Dir det dr mojligt ska forbindelserna mellan Halmstad och
Stockholm ga med Krosatigen med byte i Nissj6. Denna
forbindelsen ar viktig da det ir viktigt att vara i Stockholm
tore klockan 10.00 pa vardagar nir det giller tjinsteresor.

Kan man sova Iugnt?

Debattinligg. Hur ir sikerheten nir man dker nattdg? Den fragan ir aktuell efter att 400 resenirer i
tvd av Vy Tags nattdg blev sittande 1 timmar 1 stillastiende tig pa linjen mellan tva stationer pa grund
av lokproblem. Téink om ndgon resenir hade drabbats av akut hjirtinfarkt!

bolag. Trots detta har vi
beslutat oss for att fort-
sitta flyga Ornskoldsvik-

Arlanda pa kommersiella

runder och utan statliot oy
fté’)d, fortsitter Jon ; /\ : Qap
Melkersson. B \ : A

- Vi har ett nira samarbete med Air Leap och det ar

mycket glidjande att de valt att satsa kommersiellt pd
linjen Ornskoldsvik - Arlanda. Air Leaps kommande
samarbete med SAS ir mycket positivt di en hog andel av
vara passagerare reser vidare ut i virlden och ger dven
goda méjligheter for inkommande besokare att ta sig di-
rekt till Ornskoldsvik fran alla virldens hérn, siger
Robert Gyllroth, VD och flygplatschef Ornskosldsvik

Airport AB.
Foto: Air Leap

Vilj skidbussen till Romme Alpin

Debattinligg. SJ marknadsfor pa sin hemsida begreppet
”Citynira skidikning”. Man behéver inte dka till Silen
eller Are for att njuta av skidikning. Bland de resmal SJ
foreslir finns Romme Alpin. Det dr Sveriges storsta
alpina skidanliggning utanfor . Den ligger 13 km soder
om Borlinge. En resa dit frin Stockholm sker med tig
till Borlinge och linsbuss sista biten till skidanliggning-
en.

De forbindelser som finns mellan Stockholm och
Romme Alpin ir avresa frin Centralen 06.14 och an-
komst 10.14. Det ir en restid pa 4 timmar varav en
timme ir vintetid 1 Borlinge. Hemresan sker 17.01 med
ankomst Centralen 20.14. En restid pa drygt 3 timmar.
Biljetten kan gi pd 820 kr ombokningsbar.

Romme Alpin har egna skidbussar med avging frin
Cityterminalen 07.00 och ankomst Romme 09.30.
Restid siledes 2,5 timmar. De gir inte dagligen,

Restid Biljettpris
SJ+Dalatrafik Ca 7 tim 830 kr
Skidbuss Ca 5 tim 325 kr
Egen bil Ca 5 tim (42 mil)

Resenirer som viljer tiget drabbas av en timmes vinte-
tid i Borlinge pa grund av bristande samordning mellan
tig— och busstrafik. Restid och kostnad talar inte f6r
tig.




Tank om MTR eller Vy Tag hade misslyckats!

Tég i Bergslagen hemsida 2022-01-01. Tagtrafiken i
Bergslagsomridet fungerar diligt. Efter att SJ den I no-
vember bytte planeringssystem har mingder av tig stillts
in, i forsta hand pa grund av att det misslyckade system-
bytet orsakat personalbrist, men ocksi till f5ljd av att
fordonsliget paverkats negativt.

Problemen paverkar alla strickor i Tag i Bergslagens
trafikomride. Allra virst har strickan Ludvika-Visteris
drabbats; dir har tidvis mer dn vartannat tag stillts in.
Tag 1 Bergslagen har varit tvungna att pi obestimd tid
framdt permanent stilla in flera avgingar mellan Ludvika-
Visterds. Utover det stills sa gott som dagligen avgangar
in med kort varsel, ibland pi sd linga strickor som Giivle-
Mjélby.

Det hir far givetvis stora konsekvenser f6r manga min-
niskor som inte kommer till eller fran arbete och studier,
med bland annat instillda moten, missade forskolehimt-
ningar och férlorad arbetsinkomst som konsekvens. Det
ir problem som kostar samhiillet stora summor. ”

Vi kan inte se detta pa nigot annat sitt in som en kata-
strofdalig leverans fran SJ:s sida, som slir oerhért hart
mot vira resenirer 1 Bergslagen.”

— Vi dr smirtsamt medvetna om problemen. Det hiir
tagstrulet dr inte acceptabelt, det omkullkastar minni-
skors vardag och skapar stor osikerhet bland vira reseni-
rer. Det fortroende vi tappat kommer att ta ling tid att
aterfa, sager Nina Hoijer (s), vice ordférande Tég i
Bergslagen.

Det pagir ett arbete med att hitta tillfilliga 16sningar
for att minska konsekvenserna av det bristfilliga plane-
ringssystemet. SJ har tagit in Tagakeriet i Bergslagen AB
(Tagab) for att trafikera strickan Ludvika-Visterds med
tolv avgingar per dag. Pi andra strickor har ersittnings-
bussar satts in.

— Vi ir otroligt glada 6ver att Tdgab med kort varsel
kunde stilla upp och trafikera strickan mellan Ludvika
och Visteras. Men det ricker inte, SJ behover levererar

Forstatliga tunnelbanan!

Insindare ] A Bosell DN 2022-01-08. Region Stock-
holm ska genom SL betala ett skadestind pa SO0 miljo-
ner kronor till ett italienskt foretag, som skulle installera
ett nytt signalsystem pa den rdda tunnelbanelinjen. Enligt
tidningsuppgifter tillkommer 80 miljoner i rittegings-
kostnader.
SL képte in ett signalsystem till starten av Tvirbanan
ar 2000, som senare inte kunde anvindas for
hela strickan. Ett nytt system inhandlades varvid det
“gamla” systemet skrotades efter enbart 17 ar.
Utbyggnaden av Tvirbanan till Kista beriknas bli 969
miljoner dyrare in beriknat, rapporterar DN. Utbyggna-

bittre trafik och in-
formation, siger Maja g
Rapp, vd Tag i Bergs- B8
lagen.

Tack vare Téagab ser
trafikliget i december

hittills nagot bttre ur =
Lars Yngstrom VD

in det gjorde i novem-
ber. Men pr oblemen Tigdkeriet 1 Bergslagen AB
kvarstar och det finns i foto: Vi Resendrer

dagsliget inget besked

fran S] om nir tagtrafiken kommer att fungera som
vanligt igen.

— Vi kan inte se detta pd ndgot annat sitt in som en
katastrofdalig leverans frin SJ:s sida, som slir oerhort
hart mot vira resenirer i Bergslagen. S] miste bérja
kora den trafik vira resenirer riknar med och som vi
enligt avtal har bestillt. Vi forvintar oss bittre leve-
rans, tydligare information och en riktigt bra plan frin
SJ:s sida for hur vi ska aterfa fortroendet for tagtrafi-
ken, siger Tommy Levinsson (s), styrelseordférande
Tég i Bergslagen och regionrid i Region Vistman-
land.

Vi Resenirer kommenterar

SJs miss drabbar inte bara Tég 1 Bergslagens resenirer
utan dven de som pendlar mellan Stockholm och
Givle, Uppsala, Visteras samt Hallsberg. Pendlarna
bygger sin vardag pa att tiget eller bussen fungerar.
De sitter samma tillit till dessa firdmedel som till den
egna bilen.

Taget ir ett kinsligt firdmedel av naturen och
pendlare fir rikna med att cirka 10 % av resorna blir
forsenade i normala fall. Men att SJ inte klarar att in-
stallera ett nytt datasystem vicker oro. Eftersom bola-
get 4gs av svenska staten sa blir kritiken frin politiker-
nas sida alltfor ljum.

Tink om detta drabbat MTR eller Vy Tag!

den ir ocksa forsenad i tva ar.

Vad har Region Stockholm fér
kompetens att bygga nya jirnvigar?
De kan inte ha fasta resurser for detta
utan arbetet sker med hjilp av tllfil-
liga konsultinsatser.

Trafikverket har den kompetens

och de resurser som krivs for bide

nybyggnad och underhall av jirnvi- Kristoffer
gar. Tamsons
Det ir dags att férstatliga tunnel- Trafikregionrad

banan.
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