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Du maste ha en giltig biljett
innan du kliver ombord

You must have a valid ticket
before you go on board

Det ar orimligt av SL att kriva att dldre resenirer ska ha tillging till mobiltelefon fér att kunna képa
biljett. Det enda rimliga ir att de far dka gratis tills SLs biljettrutiner fungerar.

Foto: Vi Resenirer

Ur innehallet o
Sju nya flyglinjer till Salen. N) ﬁ'a.n SL
Minuterna innan detta nyhets-

Varfor inte plexiglas vid foraren: brev skulle sindas ut kom et

Vy slépper fler platser infér ]ulhelgen. pressmeddelande fran SL. De

Kollektivtrafiken - Nista krisbransch? siger att om en pensionr stigit

Minskat resande slar mot SJs ekonomi. pa en buss vid en hallplats utan

Jobbigare att ta bussen till/frin Arlanda. blippméjligheter har de vid en

Samarbete dppnar for ny och bekvim trafik. kontroll ritt att aka med utan straffavgift och blippa biljetten
dir de stiger av. PS Vi hade insindare i dagens DN.

WWW.Vireser.se



SL, lat pensionirerna resa gratis med bussarna

SLs hemsida. Fran och med 28 oktober ir reskassan inte
lingre giltig som biljett pa buss om du inte kan anvinda
den for att kopa en biljett via biljettlisaren vid framdor-
rarna.

SL jobbar pa att dter gora det méjligt att blippa om-
bord pa bussarna, men fram till dess att du kan blippa
igen maste du képa biljett pa annat sitt for att inte ris-
kera att behova betala tilliggsavgiften pa 1 500 kronor
utdver en biljett vid en biljettkontroll.

Sedan véren ir det inte méjligt att blippa ombord pa
bussarna, di vi varit tvungna att spirra av lingst fram for
att skydda forarna och resenirer frin smittspridning un-
der coronapandemin.

Vid vissa storre busshillplatser, bytespunkter och sta-
tioner finns kundvirdar som kan hjilpa dig att blippa SL
-kortet for att kopa biljett med reskassan vid busshall-
platsen. Sjilvklart giller da biljetten dven pa bussarna.

Redaktionen fértydligar Reskassa ir en typ av SL-kort som
laddas med ett visst belopp av reseniren. Resorna betalas genom att
kortet visas upp f6r en kortterminal (blippas) som finns vid
forarsitet 1 bussen.

Varfor inte plexiglas vid féraren?

Vi Resenirer kommenterar
Hittills under pandemin
har resenirer med reskassa
akt gratis med SLs bussar.
Nu stoppar SL detta och

kraver att reseniren blippar

-

PfiStignil’lg. Det géir bravid  Korrerminaler finns vid

sitt reskassekort fore

en resa 1 tunnelbanan men  7virbanans hillplatser.

ir omojligt 1 SLs busstra-

fik. Det finns inga kortterminaler vid busshallplatser-
na. SL hinvisar till méjligheterna att anviinda mobil-
telefon for biljettkdp.

Det ir ldngtifran alla som har tillging till en mobil
och det giller sannolikt flertalet dldre resenirer. Om
de kliver pa bussen utan att blippa far de betala minst
I 500 kr vid en biljettkontroll.

Det ar orimligt av SL att behandla frimst dldre
resenirer med krav pd att ha en mobiltelefon och att-
kunna hantera den fér biljettkop.

Det enda rimliga ir att pensionirer fir dka gratis
tills SL fixat sin utrustning,

I forra nyhetsbrevet belyste vi SLs ekonomi som féljd av nya biljettrutiner. Vi har fatt synpunkter frin lisare som sdger att avsaknaden av

plexiglas vid foraren beror pi myndighetsbeslut och det borde ha tagits med i vir artikel. Vi grundade artikeln pa den information som SL

har pa sin hemsida. Som framgar nedan har de ingen information pd hemsidan om frigan om plexiglas.

SLs pressansvarig Claes Keisu har haft viinligheten att ge oss denna information.

Claes Keisu. SL. Vi har ingen information pé vira hem-
sidor om arbetsmiljéverket och plexiglasskivor.

Pa flera hall i medierapporteringen pi senare tid har
det framkommit en rad missforstand eller rena felaktig-
heter gillande beslut om stingning av dorrar och arbetet
med skyddsglas.

Rapporteringen ror tva olika saker. I april fattade ar-
betsmiljéverket beslut om en stingning av framdérren
pa ett 40-tal platser i landet. Det beslutet gillde till och
med den 30 oktober 2020. Detta foreliggande har
Arbetsmiljoverket nu valt att forlinga till november
2021. Beslutet r6r dock inte alla regioner eller RKM —
da man pa flertalet hall i landet agerade proaktivt och
sjilv stingde dérren. Eftersom SL stingde dorrarna
sjalvmant i varas s finns inget foreliggande till oss och
dirmed finns alltsa inget att forlinga.

Detta beslut har tyvirr sammanblandats med ett helt
annat drende som giller prévningen av ett skyddsglas
som Nobina gor 1 Uppland. Arbetsmiljéverket ar i hu-
vudsak positivt till skyddet och bekriftar att det pa det
stora hela skapar en trygg barriir och ett effektivt smitt-
skydd bade vid pstigning och exempelvis validering av
biljett. Samtidigt belyste AMV en risk med héjden pa

skyddsglaset, att en nysning skulle
kunna leta sig 6ver skyddet.
Arbetsmiljoverket limnade ett sd
kalla férhandsbesked - en majlighet
for Nobina/SL att limna synpunkter
och kompletteringar innan myndig-
heten fattar sitt beslut i frigan om

skyddsglas. Nobina har nu limnat in ¥ .
kompletteringar och justeringar som Arbetsmiljver-
ket skyndsamt kommer att behandla, alltsd gora en
samlad bedémning, innan man limnar ett beslut.

Arbetsmiljoverket bedomer en skyndsam process
och vi hoppas kunna fa ett beslut i frigan om
skyddslag inom kort. Fran var horisont ir det viktigt
att fragan provas ordentligt, att skyddet ar sikert och
vi kan géra detta sa skyndsamt och effektivt som
mojligt.

Nir skyddet fitt godkinnande frin AMV kan det
fungera som ett villkor fér en 6ppning av framdérren
och didrmed upphiva beslutet pa de platser i landet
som Arbetsmiljoverket nu férlingt.



Minskat resande slir hirt mot SJs ekonomi

S] Press. Med starkt dndrade resvanor under coro-
napandemin har framfor allt affirsresandet minskat kraf-
tigt. For S] har fokus legat pa att skapa férutsittningar
for tryggt resande och att uppritthalla trafik pa samtliga
linjer.

Resandeminskningen piverkade SJs resultat negativt
trots kraftfulla dtgirder fr att minska den rorliga kost-
nadsmassan. SJ ligger nu lingt under de senaste arens
nivder av resandeutveckling, som jimfért med motsva-
rande period forra aret landade pa -52 procent.

- Vi vet att var tigtrafik har en viktig roll f6r att sam-
hillet ska fungera, och dirfér har vi fortsatt att kora tag
pa samtliga linjer. Inledningsvis under pandemin drog vi
ned antalet avgdngar men under och efter sommaren har
vi successivt 6kat antalet avgingar igen och satt in lingre
tdg for att skapa mojlighet till trygga resor utan tringsel,
siger SJs vd Monica Lingegard.

Under slutet av andra kvartalet tog SJ 6ver det sa kal-
lade Trafikpaket Nord i Norge. Det ir SJs forsta upp-

handlade affir som 1 sin helhet dr utanfor Sverige.

Sju nya flyglinjer till Silen

Skistar Press Infér den stundande vintersisongen utdkas Scandinavian
Mountains Airport, dir SkiStar ir en av 33 deligare, med ytterligare
ett flygbolag di TUI for férsta gingen satsar pd inrikesflyg till de =

skandinaviska fjillen. Nu blir SkiStars destinationer Silen och Trysil RN | :
iannu littare att nd och tillgingligare for fler gister i vinter. TUI:s “

- SJ har hog kompetens
och har pi ett mycket lycko-
samt sitt tagit dver den trafi-
ken, och dessutom under
helt nya forutsittningar kort
trafiken pi ett bra sitt. Rik-
tigt roligt dr det att under de

fyra forsta minaderna har 10 000 norska resenirer blivit
medlemmar i virt kundprogram SJ Prio, siger Monica
Lingegird.

I SJs svenska trafik blev punktligheten for tigen under
tredje kvartalet ndgot bittre in under motsvarande kvar-
tal férra dret. Punktligheten for SJs lingdistanstag upp-
gick till 86 procent (82) och for SJs medeldistanstig till
93 procent (93).

Utfall tredje kvartalet 2020:

Nettoomsittningen uppgick till I 359 MSEK (2 043)
Rérelseresultatet uppgick till -289 MSEK (198)
Kvartalets resultat uppgick till -220 MSEK (176)

samarbete med Scandinavian Mountains Airport innebir att sju nya =

flyglinjer dppnar upp till Silen-Trysil med start i december. Under

hela vintersisongen kommer man att flyga fran Stockholm, Géteborg

och Malmé. Flygdagar ir torsdagar och séndagar med start i decem-
ber 2020. Till Vixjo, Norrképing, Angelholm och Képenhamn kom-

mer man att flyga under stérre helger och vinterloven.

Jobbigare att ta bussen till och frin Arlanda

Res o Trafikforum. Swedavias beslut att i december
flytta alla busstrafik frin terminal S till terminal 4 har
upprort manga, bide resenirer, bussforetag och politi-
ker. Under normala omstindigheter reser tusentals rese-
nirer med buss bide till och fran Arlanda genom savil
regional linjetrafik som expressbussar och flygbussar.
Dessutom stannar iven turistbussar for att himta eller
Jimna svenska och utlindska turister vid sin slutdestinat-
ion. Om nu dessa bussar tvingas bort fran terminal 5
kommer firre att vilja bussen, befarar bransch- och ar-
betsgivarorganisationen Sveriges Bussféretag.

— Swedavias beslut ger negativa konsekvenser for kli-
matet och pa lingre sikt undergriver Arlanda sitt upp-
drag att utvecklas till en héllbar flygplats. Busstrafiken till
Arlanda ir ju nistan uteslutande fossilfri idag, kommen-
terar forbundets branschchef Anna Grénlund.

Idag star stora delar av flygtrafi-
ken stilla i sparen av Corona pan-
demin, men Swedavias beslut kan
gilla i upp till tio ar enligt de be-
sked Sveriges Bussforetag fatt. Ska |
Stockholm och Uppsala i framti-

den d3 vara attraktiva besoksmal ir
goda, sikra och hillbara transporter en viktig del 1 hel-
heten.

— Istallet for att utveckla forutsittningarna for bussar-
na pa Arlanda och dirigenom skapa forutsittningar for
en hallbar utveckling nir pandemin viker och vi bérjar
resa igen, sparkar man pd en bransch som redan ligger
till f6ljd av Corona pandemin. Se istillet mojligheterna
med att bygga ut s att alla transportslag kan rymmas 3
tillsammans, siger Anna Gronlund.



Den samhillsfinansierade kollektivtrafiken, nista krisbransch?

Resenirssynpunkter. Efter ett drygt halvir med Corona-
pandemin - hur det ser ut i dag?

Den statliga myndigheten (MSB) uppmanar allminhet-
en att avstd frin "icke nodvindiga” resor. Samtidigt upp-
manas de Regionala Koﬂektivttafikmyndigheterna/
Trafikforvaltningen /Linstrafiken (RKM) att uppritthalla
den lokala/ regionala kollektivtrafiken. Arbetsmiljéverket
har beslutat U att, som skydd for bussférarna, pastigning
inte far goras genom framdérren som ska hallas stingd
samt att ett antal sittplatser i bussens frimre del ska spir-
ras. Pastigning tillats endast genom bussens mitt- och bak-
dorrar 2-

I media talas mycket om tringseln i kollektivtrafiken.
Uppmaningen att avstd frdn att resa har frimst anammats
av de som skulle ha rest under lagtrafiktid, s nigon all-
min tringsel handlar det definitivt inte om! I rusningstra-
tik kan det fortfarande férekomma triingsel, vilket ofta har
motts med att ytterligare resurser satts in. T.ex. med in-
lejda turistbussar. Sammantaget minskar resandet 1 kollek-
tivtrafiken.

Oférindrad, eller t.o.m. utdkad, trafik och kraftigt
minskade ¥ har lett till att den samhillsfinansierade kol-
lektivtratiken gar med kraftiga underskott. Att méta
tringseln i rusningstid med extra resurser faller sig natur-
ligt, men hur dr det med det omviinda? Det finns trafik
som p.g.a. raidande omstindigheter inte lingre ir forsvar-
bar och dirmed borde/skulle kunna slopas. Frin allmin-
heten gir det knappast att férviinta ndgra propder om att
slopa trafik. RKM och dess trafikutévare har méjlighet ate
slopa onédig trafik, men det forutsitter att de har kunskap
om (och intresse av) trafiken, for att kunna géra detta.

Manga trafikeringsavtal mellan RKM och trafikforeta-
gen ir s kallade incitamentsavatal, dir kat resande inne-
bir 6kade intikter for trafikforetaget #» Oftast finns det en
maxgrins f6r hur mycket trafiken, inom ramen fér trafike-
ringsavtalet, tillits minska. Féljden av detta kan vara att
det inte gar att reducera trafikvolymen hur mycket som
helst utan omférhandlingar.

De kommersiella trafikforeta-
gen tvingas, utan statliga sub-
ventioner, ~ritta mun efter mat-
sicken” och tvingas darfor att
anpassa sitt utbud mot efterfra-

gan genom att minska, eller
t.o.m. pausa verksamheten.

De foretag som kor at RKM kan diremot lugnt kéra
vidare med oférindrad trafik och med of6rindrad er-
sittning. Allt sa linge RKM betalar dem for att kora,
dven trafik som blivit onddig och kérs med bussar som
kors mer eller mindre tommal!

Sammantaget kan konstateras att den lokala och reg-
ionala, skattefinansierade, kollektivtrafiken gir en tuff
framtid till motes. Nir Regionerna tvingas vilja mellan
sjukvard och kollektivtrafik, si kommer kollektivtrafi-
ken sikerligen att dra det kortaste striet. Regionerna
kommer dirfor att tvingas hoja priserna och/eller
minska trafikutbudet. Nagot som 1 forlingningen
kommer att drabba savil resenirerna som de féretag
som utfor trafiken.

Kommer kollektivtrafiken att bli nista krisbransch?

Thomas Montgomery

Resenirsforum
Not I)

Frigan vicktes av fackférbundet Kommunal som, sedan lﬁnge, har stillt krav pa
att bussforarna ska "slippa” hantera biljetter och kort. Arbetsmiljéverket har redan
tidigare utfirdat beslut for bussforarna att hantera kontanter. Aven detta efter
framstillan frin Kommunal.

Not 2)

Arbetsmiljéiverket beslot nyligen att "férbudet” ovan, ska g':illa t.o.m. oktober

2021! Den samhallsfinansierade kollektivtrafiken, nasta krisbransch?

Not 3)

En minskning av biljettintikterna med 80% innebir att intiktsfinansieringsgraden
har sjunkit frain 50% till 10% och att behovet av tillférda skattemedel skar frin
50% till 90%!

Not 4)

Nigon klausul om hur minskat resande skulle "drabba” trafikforetaget ska regle-
ras ekonomiske, finns oftast inte. Detta har, i nigra lin, redan lett till diskussioner
om hllr thaIet Ska tOH(SlS‘

Vy slipper fler platser inf6r julledigheten

Vy tig Press. Bokningstrycket pa Nattiget Norrland ir
stort dver jul och nyar. Dirfor beslutar Vy att sitta in extra
vagnar pa nattigen Stockholm — Luled — Narvik.

— Manga vill resa hem till sliktingar och vinner. Vi gor
vart bista for att tillmdtesgd den stora efterfrigan Gver jul-
helgerna, siger Stefan Linder, Vy Tags affirschef for natt-
tagstrafiken.

Det utskade antalet sitt-, ligg- och sovvagnar sitts
in mellan 22 december och 2 januari. Biljetterna finns till-
gingliga pa vy.se frin och med 23: e oktober.

Det dr Vy som tar éver nattdgstrafiken Stockholm —
Luled — Narvik fran 13 december — en helt vanlig trafik-
start under en mycket ovanlig period. Den pagiende pan-
demin fortsitter att paverka alla minniskors liv pa olika
satt.

Stefan Linder, affirschef Vy
Tag, ir medveten om att manga
lingtar efter att resa, samtidigt

VAL

som alla behover vara kloka,

forsiktiga och lyssna noga pa
Folkhilsomyndighetens rekommendationer. Nir han
analyserar bokningsstatistiken infor trafikstarten ser han
att manga viljer att resa pi ett tryggare sitt ombord pi
Nattaget Norrland:

— Ja, det privata ansvaret ir stort och vi mirker att
miénga viljer att hilla distans till andra niir de reser. Ge-
nom att boka egna sov- eller liggvagnskupéer kan de
resa och samtidigt halla fysisk distans till andra.



Linstrafikbolag i samarbete med expressbussar

Bussmagasinet. Linstrafiken Orebro och expressbussfo-
retaget Vy Travel inleder samarbete f6r resor mellan
Orebro och Karlstad. Det innebir att pendlingsméjlig-
heterna mellan de bada stiderna forbittras. Beslutet om
samarbete fattades av samhillsbyggnadsnimnden i
Region Orebro lin pa onsdagen.

— For tillfallet finns det ingen genomgaende busslinje
for de resenirer som vill resa kollektivt mellan Orebro
och Karlstad, och det kiinns forstas bra att vi nu kunnat
dtgirda detta. Jag tror att det finns ett intresse av att
kunna resa miljdmedvetet mellan respektive lins huvud-
ort, siger Nina Hoijer (S), ordférande i samhallsbygg-
nadsnimnden.

Samarbetet innebir att den som koper Linstrafikens
nya biljett kan resa med Vy:s expressbussar mellan

Orebro och Karlstad. Det
innebir att restiden minskar
med 35 minuter jimfort
med de bussar som finns i

dag. Dirtill erbjuds reseni-

rerna bussar med en mycket
god komfort.

— Fordelen med samarbetet ir att den resande kom-
mer kunna resa med Vys bussar som kér mellan Ore-
bro och Karlstad, dessutom far reseniren en mojlighet
att resa inom bide Orebro lin och Virmlands lin med
buss och tig, siger Magnus Lagergren (KD), vice ord-
forande i samhillsbyggnadsnimnden.

Foto: Vy Bus

Samarbete 6ppnar f6r ny och bekvim trafik!

Resenirssynpunkter Kollektivtrafiken 1 vart land skulle
bli betydligt mer attraktiv om den skattefinansierade
trafiken borjade samarbete med den kommersiella. Det
initiativ som Region Orebro tagit ir mycket intressant.
Resenirerna fir inte bara tillgang till ny trafik utan
ocksd till hég komfort.

Ett annat liknande samarbete startade 2010 mellan
Trosabussen och linstrafiken i Sérmland. Trosabussen
har blivit ett begrepp for attraktiva resor mellan Stock-
holm och Trosa. Trafiken drivs nu pa helt kommersi-
ella grunder.

Vy trafikerar Ludvika-Stockholm med en tur i var-
dera riktningen. De har annonserat att trafiken kan
komma liggas ned.

En tigresa mellan Ludvika och Stockholm innebir
med Tég i Bergslagen till Visterds och dar byte till SJ-
tdg mot Stockholm. Jirnvigen mellan Ludvika och
Visterds ir inte av hdgsta kvalitet och vintetiderna 1
Visterds ir for minga forbindelser linga. SJ hinvisar
minga tagresenirer till forbindelser Gver Orebro eller
Borlinge.

Hur vi arbetar?

Ett samarbete mellan Region Dalarna och Vy Bus

skulle ge resenirerna snabbare och inte minst bekvima
forbindelser mellan Ludvika och Stockholm. Reseni-
rerna skulle slippa byta tig i Visteras och de linga vin-
tetiderna dir. Vy Bus trafikerar Arlanda vilket Sppnar
for bekvima resor Ludvika-Arlanda.

Foro: Vi Resendrer
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