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Forstatliga tunnelbanan?

Har trafikférvaltningen, SL, den kompetens och erfarenhet som krivs f6r utbyggnad av tunnelbanan?
Den senaste utbyggnaden avslutades 1994. Overfér tunnelbanan pa det statliga jirnvigsnitet och lat
Trafikverket ta hand om den beslutade utbyggnaden. Region Stockholms alla krafter bor samlas kring

uppgifterna inom vard och omsorg, Bygonation av Citybanan. Foro: Vi Resenirer
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Resel.edaren: Forstatliga tunnelbanan

Stockholms tunnelbana riknas i manga sammanhang inte
som en jirnvig. Det giller exempelvis nir pengar frdelas
inom jirnvigssektorn.

Det finns starka krafter i form av lobby— och intresse-
organisationer som arbetar fér jirnvigens utveckling men
de riktar in sig bara pa det statliga jirnvigsnitet.

Tunnelbanan ir landets storsta jirnvigssystem riknat pa
antalet resor. Under 2019 gjordes 347 miljoner resor i
tunnelbanan att jimféras med 265 miljoner resor pa det
statliga nitet. (Trafikanalys tabell D14 0 D 16)

Den senaste utbyggnaden av tunnelbanan var klar 1994,
nir stationen Skarpnick invigdes.

Det statliga niitet har byggts ur kraftigt sedan 1994.
Tva spar Stockholm sédra-Flemingsberg, tvd spar pa stora
delar av Nynisbanan, tva spir Tomteboda-Kallhill samt
Arlandabanan och Citybanan fér att nimna de stora pro-
jekten.

Tunnelbanans grona linje har bara tva spir éver
Getingmidjan och det leder inte till nigra hogljudda pro-
tester liknande de for att bygga en helt ny jirnvig, Cityba-
nan.

Under de senaste fem iret har antalet resor med tunnel-
banan ékat med 17 miljoner och det har skett pa gamla
spar och utan fler fordon.

Ledande lokala politiker sade for nagra ar sedan att
tunnelbanan ir firdigbyged. Nu ir det sparvagnstrafiken
vi ska satsa pa.

Utbyggnaderna av det statliga nitet har drivits fram av
starka lokala politiker runt om i Milardalen, regeringen
och ett antal intresseorganisationer.

Regeringen har inget intresse av tunnelbanan och det
finns inga politiker i Villingby, Farsta, Norsborg och
Fruingen som virnar om tunnelbanans utveckling. Det
finns heller inte ndgra intresseorganisationer som arbetar
for tunnelbanan.

Nu har Region Stockholm beslutat om en utbyggnad av
tunnelbanan med nya strickningar och nya stationer. Forst
2030 beriknas den trafiken komma iging. Det innebir att

tunnelbanans utveckling gor ett uppehall pa 36 ar eller
fran 1994 till 2030.

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Antal fordon 1039 1039 1039 1039 1039 1037,
Antal sittplatser 44990 44990 44990 44990 44990 44898
Antal staplatser 102491 102491 102491 102 491 102491 102275
Antal resor miljoner 330 338 349 353 355 347

2,42% 3,25% 0,57% -2,25%

Forindring foreg. r
Forindring perioden 5,15%

Killa. Traftkanalys

Frigan r om regionens trafikforvaltning, SL, har den
kompetens och etfarenhet som krivs for utbyggnad
och drift av tunnelbanan?.

Frigan ir berittigad med tanke pa att SL inte lyckats
upphandla ett nytt signalsystem till réda linjen och
haft ett antal mycket stora infrastrukturproblem vid
byggandet av Tvirbanan.

Vi har ju Trafikverket
som byggde Citybanan
inom ramen for faststilld
budget och tidsplan och

som driver ett antal stora

jarnvigsprojekt runt om i
Jlandet.

Tunnelbanans infrastruktur behver den kompetens
som Trafikverket sitter pd och dirfér borde banan
inlemmas 1 det statliga jirnvigsnitet. Nu bemannar SL
sin organisation med sidan kompetens som Trafikver-
ket har.

Om Tunnelbanan ingick 1 detta nit, som all annan
tagtrafik i landet, skulle den hinga med i utvecklingen
bide tekniskt och finansiellt under ledning av Trafik-
verket.

Det miste ocksa finnas samordningsvinster med att
ha Trafikverket som huvudman f6r all infrastruktur
for tagtrafik i vart land.

En annan fordel med att flytta tunnelbanan till
Tratikverket dr att det gér det mojligt for Region
Stockholm att koncentrera sig pa huvuduppgifterna
inom vard och omsorg.

"Bygg pa det som redan ir gjort”

Det skriver Skinetrafiken och Ostgétatraﬁken i ett gemen-
samt pressmeddelande angiende utveckling av ett natio-
nellt biljettsystem. De vilkomnar forslaget till nytt system
for den svenska kollektivtrafiken och de konstaterar att
mycket av det som féreslas anvinds redan i Skine och
Ostergétland och skulle kunna skalas upp och anvindas pa
fler hill 1 landet. Dessutom skulle det spara resurser i en
tid nir svensk kollektivtrafik brottas med minskade intik-
ter.

Tvirtemot utredningen anser de att staten fullt ut beho-
ver finansiera fortsatt utveckling och inférande av det

nationella biljettsystemet enligt den si kallade finan-
sieringsprincipen

Det nya nationella biljettsystemet ska vara helt
implementerat under 2023 och for att alla ska
komma dit krivs det stora insatser frin de regionala
trafikmyndigheterna.

- Det kan inte vara klokt anvindande av skatteme-
del att varje aktdr maste bygga sitt eget system. En
mojlig 16sning for staten vore att lata virt utvecklade
biljettsystem anvindas av fler.




Grattis MTRX

CTF, Centrum fér tjinsteforskning vid Karlstads univer-
sitet, har presenterat resultatet av 2019 ars Svenska Inno-
vationsindex, dir innovationsgraden hos tusentals
svenska foretag och organisation rankats.

De hogst rankade foretagen var

IKEA 70,1

Spotify 65,9

MTRX 59,8
Gruppen Transport
MTRX 59,8
Norwegian 54,3
Buss4You 53,2
BRA 51,1
Swebus 46,4
SAS 435
S] 42,9

- Vi ir otroligt stolta dver att for andra dret 1 rad placera
oss hdgt i Svenskt Innovationsindex dir vi far umgas
med starka varumirken si som IKEA, Spotify och
Netflix i toppen. Vi vill férenkla det hillbara resandet

VyBus kor vidare!

Busslinjen mellan Ludvika—Stockholm har under en
lingre tid varit under uppfoljning och i somras rapporte-
rades det om att den skulle liggas ned den 30 september.
Nu har Vy Travel meddelat att den kommer att trafike-
ras till och med 31 december 2020.

— I borjan av sommaren presenterade ett forsta initialt
beslut att avveckla linjen fran och med den sista septem-
ber i dr. Anledningen till detta beslut baserades pa en
langre uppfsljning och framtidsutsike for linjen, siger
Elvir Rascic, forsiljningschef pd Vy Travel.

Beslutet att ligga ned trafiken har métt stort engage-
mang fran privatpersoner i omradet som argumenterat
och statt upp for linjens fortsatta verksamhet.

— Vi har tagit till oss av denna feedback. Dirutéver har
vi noggrant foljt utvecklingen de senaste manaderna och
overvigt alla for- och nackdelar. Det beslut som har fat-
tats idag dr att vi fortsitter kora linjen till och med 31
december 2020 for att ge linjen ytterligare chans till
aterhimtning, siger Elvir Rascic.

— Huruvida linjen kommer att trafikeras efter decem-
ber vet vi inte i dagsliget, utan vi kommer att félja ut-
vecklingen I6pande och direfter kommer ett nytt slutgil-
tigt beslut att fattas i december. Nagot som kan paverka
detta beslut ir ifall vi ser ett 6kat resande vilket ir en
forutsittning for var fortsatta verksamhet pa strickan,
siger Elvir Rascic.

och pa vér vig mot att
bli det mest omtyckta
resebolaget ir innova-
tion och kundupplevelse
i fokus for oss varje dag,
siger Mats Johannesson, |

vd pi MTRX.

MTRX innovationsarbete pagar stindigt dir man un-
der det senaste aret bland annat:

Infért en automatisk forseningsersittning.

Infort en klimatsmart férman med extra lediga dagar

for anstillda som viljer tag framfor flyg pa se-
mestern.

Startat en direktlinje mellan Arenastaden och
Goteborg.

Lanat ut sin kommersiella chef Peder Osterkamp
till klimatuppdrag pa FN-niva.

Lanserat en ny varumirkesidentitet, som dven blivit

nominerad till Svenska Designpriset.

Ett stort grattis till ledningen for MTRX

Ge Ludvika modern trafik!
Tégforbindelserna mellan W

Ludvika och Stockholm ir s S
mycket bristfilliga. De om- !

resa med SJ Ludvika-
Stockholm. I de flesta férbindelserna innebir bytet i
Visteras en ling vintetid. Vanligen kring 20 minuter.
SJ hinvisar i sin sdkmotor till resor dven via Borlinge,
Givle eller Orebro.

Vigavstindet mellan Ludvika och Stockholm ir
219 km. En resa med bil torde ta cirka 2,5 timmar
Bussen tar 3 tim. 10 minuter och tiget mellan 3 tim.
6 min och 4 tim. och 17 min.

Det bista for resenirerna ir som synes expressbuss-
trafik mellan Ludvika och Stockholm via Visterss.
Det skulle ge mycket kortare restider och bekvimare
resor.

Det borde ligga i kommunens intresse att forbittra
resmojligheterna for bade affirsresenirer och privata
resenarer.

Med VyBus kan snabba och bekvima férbindelser
med Arlanda ocksa skapas.

Politikerna kan dra lirdom av region Sérmland och
deras samarbete med privata Trosabussen.
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Debattinléigg: Corona - Kollektivtrafikbranschen kan sjilv géra mer.

Coronapandemin har lett till en dramatisk resande-
minskning och dirmed féljande intiktsminskning for
kollektivtrafikbranschen. Vad detta betyder fér den
framtida utvecklingen av kollektivtrafiken ir det for ti-
digt att sia om.

Tringseln i kollektivtrafiken vissa tider pa vissa linjer
ir ett problem som alltid har funnits. Coronapandemin
och den dirmed sammanhingande smittorisken har pa
ett dramatiske sitt satt focus pa denna fraga. Kollektiv-
trafikbranschen har i princip gatt ut med budskapet Ak
inte med oss om du inte dr tvungen”. Hir kommer ett
forslag till dtgirder for att minska tringseln i bussar och
tag som kollektivtrafikbranschen sjilv kan inféra och
utveckla. Det bor papekas att ser man pa hela Sverige
finns det, sirskilt utanfor storstider och under icke rus-
ningstid, vildigt manga linjer och turer dir det mycket
sillan dr ndgon tringsel.

Tringseln i bussar och tig dir det dr platsreservering
kan kollektivtrafikbranschen nu under Coronapandemin
hantera genom att bara silja en del av platserna och dir-
med minskas tringseln.

Tringseln i bussar och tig dir det inte ir platsreserve-
ring r svarare att hantera. Men ett steg pd viigen ir att

limna en kontinuerligt uppdaterad
information om pa vilka turer pa
vilka linjer det brukar vara tringt.

All digitalisering och dataregistre-

ring som numera finns i kollektivtra-
tiken bor gora detta mojligt. Reseniren ges da mojlighet
att undvika just dessa turer. Informationen om vilka
turer pa vilka linjer det ir tringt p4, finns i enstaka fall,
men borde i princip finnas for all kollektivtrafik, speci-
ellt dir det inte finns platsbokning. Detta ir en inform-
ation som kollektivtrafikbranschen sjilva kan inféra och
som ocksd skulle var virdefull nir Coronapandemin ir
dver.

Olle Ek

Olle Ek har arbetat inom jirnvigsindustrin i manga olika roller,
vilket inneburit mdnga och nira kontakter med olika funktioner
inom kollektivtrafiken, sisom resenirer, tigoperatorer, banforval-
tare, myndigheter, politiker och andra beslutsfattare. Han har alltid
rest mycket kollektivt och stindigt férundrats éver alla olika svi-
righeter som, sirskilt den nye eller ovane reseniren méter di denne
skall resa. Darfor dr han engagerad i Resenirsforum, vilket ir rese-
nirens konsumentorganisation som frimst arbetar for att det skall
bli enklare att resa kollektivt.

Namniindring pa charter- och bitbussar

Flygbussarna Charter och Batbussarna, som erbjuder
resor for bide sma och stora grupper samt forbindelser
fran Cityterminalen 1 Stockholm till firjeterminaler pa
Stadsgarden, Virtahamnen och Nynishamn, heter se-
dan den I september Merresor. Nytt namn men fram-
gangsreceptet med god service, hog kvalitet och anpas-
sade anslutningar till firjorna ir kvar.

Flygbussarna Charter och Batbussarna ir en del av
Merresor, Transdev koncernens affirsomride for kom-
mersiell kollektivtrafik. Merresor bestir av flera kinda
varumirken som Snilltaget och Bussakuten och erbju-
der persontrafik med tdg och buss samt trafikledning
och ersittningstrafik.

- Efter forsiljningen av Flygbussarna gir vi in en ny
fas dar vi vill dra nytta av bade Flygbussarna Charter
och Batbussarna for att stirka vart varumirke Merresor
och vért erbjudande inom bestillningstrafik. Malet ir
att erbjuda en bittre helhetsupplevelse for vira reseni-
rer. Det viktigaste kommer alltid att vara det som kun-
der virdesitter, och det ska vi bygga vidare pd, berittar
Joérgen Karlsson, VD foér Merresor.

Nytt namn hos SJ

SJ har dépt om sina tre resebutiker till S] Servicecenter.
De finns 1 Stockholm, Géteborg och Malmé. De ir
&ppna pd vardagar men stingda pd I6rdagar och sénda-
gar med undantag fér Stockholm dir servicecentret ir
dppet pa sondagar frin och med I oktober.

Den nya grafiska profilen
har en tydligare koppling till

Transdev da firgen och typ- | E—
snittet ir den samma. Forsta ==
steget i varumirkesbytet ir
omprofilering av tio bussar som snart kommer att rulla
pa Stockholms vigar. I en andra fas kommer webbsi-
dorna att uppdateras och uniformer att bytas ut. Rese-
nirerna kommer dven fortsiittningsvis att mota samma
vinliga personal och bekvima bussar. Under pandemin
har vi ocksd vidtagit extra dtgirder for att sikerstilla en
trygg resa.

- Just nu ir branschen inne i en mycket tuff period,
men vi tror att inom en inte allt fér lang tid kommer att
se en Okad efterfrigan pa hillbara grupp- och privatresor
med buss. Och det dr méjligt att allt fler viljer att upp-
ticka allt det som Sverige har att erbjuda istillet for att
flyga till andra linder. Da dr Merresor dir for att hjilpa
till med transporterna &ver stora delar av Sverige, siger
Jorgen Karlsson.

Biljettslipp hos SJ

SJ siljer nu biljetter for resor fram till 10 januari 2021.
Det ir dnnu inte klart nir biljetter for senare resor slipps
enligt SJs kundservice.



Ny f6rsta sida hos SL.se

SL har uppdaterat sin hemsida. Den stérsta férindringen
ir att det direkt pa startsidan gir att se om det ir stor-
ningar dir man ska resa, bide 1 trafiken och pa stationen,
till exempel om en hiss ir trasig. Precis som forut gir det
att soka sin resa och se avgangar frin dir man stir direkt
pa startvyn. Vid en vald resa stakas resvigen ut pa en
karta sa att det till exempel gar att se var de olika upp-
gangarna ligger pa gatunivin. Varje linje visas i samma
tirg som pa till exempel spartrafikkartan och ute pa skyl-
tarna i trafiken, for att det ska vara litt att kinna igen
dem.

— Manga av funktionerna fanns tidigare
pa sL.se, men de dr pa den nya sajten pre-
senterade pa ett sitt som ska gora det lit-
tare fr resendrerna att ta till sig informat-
ion om sin resa. Den nya sajten ir ocksa

utformad pa ett sidant sitt att vira webb-
utvecklare kan jobba agilt med att ligga
till nya tjinster allt eftersom de blir klara, siger Suss
Forssman-Thullberg, kommunikationschef pa
trafikforvaltningen.

Skinetrafiken - Ett foredome 1 dessa tider!

Information om eventuell tringsel pi tigen

En ging i veckan publicerar Skinetrafiken tabeller med
genomsnittsbeliggning pa tagen till och frin Képen-
hamn och mellan Malmé och Helsingborg.

De skriver. "Fundera pi om din resa ir nédvindig. Ar
den det sa undvik rusningstrafiken om du kan. Dessa
tabeller hjilper dig att se hur midnga som reser i genom-
snitt pa nigra av vara mest trafikerade strickor. Just nu
ir rusningstrafiken mellan 7-9 och 15-18. Vi kér 3 tag i
timmen i vardera riktning mellan Malmé och Képen-
hamn samt upp till 7 tag i timmen i vardera riktning
mellan Malmé och Helsingborg. Tack for att du visar

hinsyn och bara reser med oss nir du maste.”

Snabba insatser for att undvika tringsel

Trots att Skanetrafiken kér som mest trafik i rusningstid
uppstar enstaka avgingar dir manga vill resa samtidigt.
Genom att noga 6vervaka antalet resande kan Skanetrafi-
ken agera snabbt och sitta in extra avgangar dir laget ir
akut och dir det ir méjligt att frstirka trafiken. Nu sitts
ytterligare bussar in pa nigra av de linjer och strickor dir
manga vill resa samtidigt.

Under rusningstid ir det minga som reser med Skénetra-
tiken och di kan vissa avgangar bli fulla. Men tillsammans
med féretagen som kér bussarna bevakar vi hela tiden
bussavgangarna for att kartligga hur behoven férindras
och hur minga som reser for att snabbt kunna fa ut extra
bussar diir det behdvs som mest. Nu sitts ytterligare for-
stirkningsbussar in dir minga vill resa samtidigt.

— Vi jobbar stenhdrt for att det ska vara bade tryggt och
bekvimt att resa med buss 1 Skine. Dir vi ser att resandet
ar vildigt hogt har vi Iyckats att sitta in extra bussar och
avgangar. Men vi behover fortfarande vira resenirers hjilp
for att forsoka sprida ut resandet, berittar Saman

Tondnevis, Affirschef pa Buss, Skanetrafiken.
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Bjuder p& munskydd

For att visa kunderna omtanke — och inte minst for att
resenirerna ska kunna visa varandra hinsyn och om-
tanke — erbjuder Skanetrafiken resande i kollektivtrafi-
ken ytterligare 100 000 munskydd. Dessa kan himtas
ut pa Skanetrafikens kundcenter frin torsdagen den 24
september.

Redan den 14 juli i dr erbjod Skanetrafiken mun-
skydd till de resenirer som 6nskade detta for att bidra
till tryggheten ombord pa bussar och tig.

Munskydden kan himtas pa Skinetrafikens kundcen-
ter. Gesten uppskattades och de 50 000 munskydden
ir slut sedan ett antal veckor tillbaka.

Nu ir det dter méjligt for den som har en giltig
biljett med Skanetrafiken att himta ut munskydd pa ett
av de fyra Kundcenter pi Malmé C, i Helsingborg,
Lund eller Kristianstad.

- Vivet att minga av Skines pendlare kinner sig
tryggare med ett munskydd och vi gér allt vad vi kan
for att den som behover resa ska kinna sig trygg 1 kol-
lektivtratiken. Dirfor erbjuder vi dter gratis munskydd
pa Skénetrafikens kundcenter, siger Carina Zachau

(M), ordférande i kollektivtrafiknimnden.



