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Trﬁngseln maiste minimeras

Pandemin har satt fokus pa tringseln i de skattefinansierade kollektivtrafiken. Nu har branschen fatt

medel for att dtgirda tringsel och smittspridning i trafiken. Forto: Vi Resendrer
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Resel edaren: Hur ska tringseln minimeras?

De flesta som reser med den skattesubventionerade kol-
lektiven ir luttrade. De kliver pa en buss eller ett tig
dven om de ser att det ar bara stiplatser kvar. Att vinta
in nista avging ir inte praktiskt genomférbart.

Att resenirer stir under resan ir inget som bussféraren
eller tigets ombord personal reagerar for. Det hor till
deras vardag.

Tar en resenir kontakt med bolagets kundtjinst och
klagar pa att man maste std i bussen eller tiget, sd hinder
det oftast ingenting.

Ansvaret for den skattefinansierade trafiken ligger pa
landets politiskt styrda 21 regioner. De upphandlar tra-
fiken av olika trafikbolag. Dessa bolag har bara till upp-
gift att kora efter en tidtabell. Regionen bestimmer allt
fran de firger som bussar och tig ska ha till varje liten
detalj i tidtabellen.

Den skattefinansierade trafiken ir inte kind for att
sitta resenirens komfort i férsta hand. Den erbjuder
masstransport. Si minga som mojligt ska transporteras
till ligsta mojliga kostnad.

Overfyllda bussar och tig med resenirer som stir som
"packade sillar” ir ett vanligt inslag i masstransporten.

Det finns nagra undantag. Ett dr Trosabussen. Den
drivs av ett privat fretag och deras trafik mellan Trosa
och Liljeholmen 1 Stockholm ingdr i linstrafikens nit.
De tilliter dock inga stiende ombord.

Ett foretag som satsar pa fler stiende ombord ir SL
Deras nyinkédpta tunnelbanetag har fler stiplatser och
firre sittplatser in nuvarande tag.

Tack vare pandemin har tringseln 1 den skattefinansi-
erade kollektivtrafiken kommit i blickpunkten.

I de bussar och tig som resenirerna tvingas std ir det
inte manga centimeter mellan resenirerna.

De resenirer som har lyckan att fi en sittplats kommer
ocksa for nira de medresenirer som tar platserna bred-
vid.

Det ir ocksa vanligt att resenirerna kommer for nira
varandra vid pastigning och avstigning.

Trafikbolagen forsoker skjuta dver ansvaret for tring-
seln pa resenirerna.

Det sikraste sittet att resa ir med egen bil. Det har
Region Dalarna tagit fasta pa. De avrader ”70-plussarna”
fran att dka kollektivt. De far i stillet en férmanlig biler-
sattning.

Hur ska tringseln minimeras?

Branschen har fatt 2 miljarder kronor av regeringen for
att bland annat “minska risken fér tringsel och dkad
smittspridning”. Enligt branschforetridare r detta inte
tillrickligt for att ticka de underskott som redan upp-
statt och dé blir det inga pengar kvar for forbittringar.

Vi som aker kollektivt undrar givetvis om och hur tra-
tikbolagen kommer att minska risken fér tringsel och
smittspridning.

En atgird som manga trafikbolag redan vidtagit ir
att stinga framdorren pa bussarna for pastigning. Det
skapar mindre tringsel vid pistigning. Men ricker det
med denna dtgird?

Inom den kommersiella kollektivtrafiken har vissa
bolag blockerat ett antal sittplatser for att ge resenirer-
na mer utrymme. Detta torde dock inte vara mojligt
inom den skattefinansierade trafiken.

En dtgird som ger effekt direkt dr att siitta in en buss
till pd den stricka dir tringseln ir stor.

Det ar svarare att forlinga ett tag men Skanetrafiken
har lyckats férlinga manga tig till och frin Koépen-
hamn.

Det ska bli spinnande och se hur de regionala kol-
lektivtrafikmyndigheterna och trafikbolagen lyckas
minimera tringseln. Det ir ett miste inte minst i dessa
tider, nir tringsel ir hilsovadligt.

Jan-Ake Bosell

Vintar pd Uppsalapendeln.



Nyheter om Dalabanan

Nu rullar tigen pa Dalabanan igen efter ett stopp pa fem
veckor. Under stoppet gjordes stora arbeten pa linjen
mellan Avesta och Hedemora. Kostnaden f6r upprust-
ningen gick pa cirka 175 miljoner kronor. Vad far rese-
nirerna ut av detta? Riitta Pettersson Trafikverket, siger
toljande till Vi Resenirer.

”"De hastighetshojande dtgirder vi planerar kommer att
ge mojlighet till smartare tigméten som kortar restiden.
For att kunna forkorta restiden behover framtida taigmo-
ten bara ske pa platser dir tagen indd gor uppehill for pa
- och avstigning, (Uppsala, Sala, Hedemora och
Borlinge).

For nirvarande pagar utbyggnader pa flera stationer
och métesstationer sa att tva tig kan métas, sa kallat
samtidiga infarter. Samtidiga infarter bygger vi i Hede-
mora, Snickarbo, Vikmanshyttan, Rosshyttan, Gustafs
och Siter. I Siter okar vi tillgangligheten till stationen si
att den passar fler resenirer och vi bygger for att oka si-
kerheten dir man behéver gi 6ver jirnvigen. En ny mo-
tesstation byggs soder om Hedemora, vid Lustéin.

Vi stinger och bygger bort mindre jirnvigskorsningar.
Spar- och vixelbyten sker pa delen Avesta Krylbo -
Hedemora. Alla atgirder ska vara klara 1 slutet pa 2022.

Sedan foljer hastighetshéjande atgirder och atgirder pa

25 miljoner till mobilsamtal

Regeringen har vid tva tillfillen under 2020 bjudit in till
rundabordssamtal om mobiltickning pa fjirrtag. I sam-
band med dessa samtal har tig- och mobiloperatérer och
dess branschorganisationer meddelat att de avser att ta
fram en &verenskommelse for att forbittra uppkoppling-
en pa tag.

Regeringen vilkomnar att branschen aviserat att ta
fram en &verenskommelse for att forbittra uppkoppling-
en pa tdg och foreslir en satsning pa 25 miljoner kronor
per ar under 2021-2022 f6r att férbattra mobil upp-
koppling pa fjirrtdg. Regeringen foreslar dirfor en sats-
ning pi 25 miljoner kronor per ar under 2021-2022 for
att forbittra mobil uppkoppling pa fjirrtig.

Boka bord i Krogen

Nu kan man boka bord i Snilltdgets restaurangvagn,
Krogen. Den rullar i deras tig mellan Malmé och Stock-
holm. Bordsbokningen och serveringen av 6l och vin
6ppnar 11.00.

Boka bord i forvig sa hjilps vi at att halla avstind och
undviker onddiga kder.

jirnvigskorsningar mellan
Uppsala och Avesta Krylbo som
samordnas med spar- och vixel-
byten och upprustning av kon-
taktledning.

Vi bygger om jirnvigskorsning- §
ar i Uppsala bland annat vid Bor-

jegatan.

I Borlinge bygger vi ett nytt
spar i plattformslige pa stationen.

En ny métesstation i Heby byggs mellan Uppsala
och Sala. Nu pégir utredningar for de hir atgirderna.

Nir samtliga atgirder ar klara kan tigen métas varje
timme i Uppsala Norra, Sala, vid en ny métesstation
sdder om Hedemora samt i Borlinge. Detta ger en for-
kortad restid med ca 7 minuter, vilket innebir 93
minuter mellan Uppsala-Borlinge vid timmestrafik.

Det krivs ytterligare cirka 4 minuter minskad restid
for att ni malbilden. Trafikverket utreder mojligheten
for det.”

Detta om Dalabanans infrastruktur. Vad hinder med
tagtrafiken? Vilka planer har SJ och Tag i Bergslagen?
Finns det nigot intresse hos andra tigbolag att kora pa
Dalabanan? Foro. Tratikverker

Bittre for SJ-resenirer

En ny teknisk I6sning gor det nu mojligt att skapa en
direkt koppling mellan de kanaler som anviinds for
information till resenirerna, frimst SJs mobilapp och
sj.se, och Trafikverkets utrop och skyltar pi stationer-
na. Den nya trafiksajten som

|

lanseras idag, i en betaversion,
[ater reseniren fa ta del av all den
information som Trafikverket

har om varje tigresa. Till exem-
pel syns enkelt ankomst och av- 3 X2000 Fororsy
gangstid for alla stationer lings
linjen. Om en storning intriffar kan SJ komplettera
informationen till sina resenirer, till exempel med
information om ersittningstrafik, alternativa resvigar
eller om de om- och avbokningsregler som giller.

- Det idr oerhort viktigt for vira resenirer att fa rele-
vant information, sirskilt vid stérningar i trafiken. Vi
vill att informationen ska vara enkel att forstd och
samtidigt anvindbar, siger Cathrine Jensen, funk-
tionsansvarig, Trafikinformation pa SJ.

Som en bonus férsvinner ocksa de tidigare proble-
men med att informationen férdrdjts och att olika
kanaler haft olika besked till reseniirerna.

Den nya beta-sajten finns pa

https:/ /beta.trafikinfo.sj.se/sv. .



https://beta.trafikinfo.sj.se/sv
https://www.snalltaget.se/hantera-bokning

Ybuss har stannat igen!

Ybuss trafikerar linjerna Sollefted-Harnésand-Stockholm och Umed-Hirnésand
Stockholm. De gjorde en paus 1 trafiken under vintern och viren men bérjade
kéra igen i mitten av juni.

Nu har bolaget beslutat att stoppa all trafik igen di efterfragan pa resor ir for
liten.

Situationen utvirderas i slutet av november inf6r julperioden, meddelar

bolaget.

Flixtrain drojer!

Flixtrain har just nu inga nyheter att rapportera angdende starten av tagtrafik i
vart land. De meddelar féljande: ”Coronavirusutbrottet har omtumlat reseindu- S
strin virlden &ver — efterfrigan for resor har minskat 6ver lag, passagerarfloden

fluktuerar kraftigt och myndigheternas sikerhetsanvisningar uppdateras stindigt
for att hantera spridningen av Covid-19. Att starta en ny tigtjanst kriver utfor- )
lig prognostisering och langsiktig planering, vilket blir problematiskt i och med {;

den nuvarande situationen och dess extraordinira omstindigheter. Vi planerar i

fortfarande och ser fram emot att lansera Sveriges mest prisvirda tigalternativ,
men med hinsyn till de aktuella omstindigheterna ber vi om lite mer tilamod avseende lanseringsdatumet.”

Bra rekommendationer 6t en smittsiker tigresa

Det privata tigbolaget, Tigab, har sammanfattat informationen till

resenirerna pi ett enkelt och littfattligt sitt.

* Allra sikrast reser du 1 I:a klass. Dir ingar platsbokning i biljettpriset. I forsta
hand bokas fonsterplatser. Aldrig platsen nirmast dig! Priset i I:a klass ir for till-
fillet ligre an standardpriset for att fler ska fd chansen att prova vér I:a klass.

* I 2:a klass bokas fonsterplatser, men ocksa varannan gingplats, totalt ca 70 % av
alla sittplatser (motsvarar 65 % i nyare vagnar; Tédgab:s 60-talsvagnar ir rymligare
in andra vagnar). Du kan f3 en annan resenir bredvid dig.

* Platsbokning rekommenderas dven i 2:a klass. Resenirer med periodkort dker 1
min av plats. Friga ombordpersonalen om obokade platser.

* Vid risk for tringsel sitter vi om m&jligt in extra vagnar, annats stoppas biljett-
torsiljningen. |
* Tagkiosken ir 6ppen i flertalet tig. Vilkommen till kiosken dven fér biljettkép T
och information. Betalning med kort! -
* Till foljd av rekommendationer gillande icke nddvindiga resor inrikes erbjuder vi er att av-
boka er resa mot att fi ett virdebevis som inom 180 dagar kan bokas om till annan resa pa
samma stricka med oss Tagab. Detta giller biljetter kdpta med avresa innan torsdag 31 decem-
ber 2020. Kom ihag att du maste avboka din resa innan avging om du inte tinker resa! Det gir
alltsd inte att efter avgingstid ansoka om ett virdebevis.

Tagabs linjenit framgar av kartan. Foto: Vi Resenirer

Taxiangdringen pa Stockholm Central har flyttat frin Vasagatan och upp till
Klarabergsgatan. I stillet for att ga ut genom huvudentrén tar man rulltrappan upp till Gvre
planet.

Foro: Taxi




Bromma flygplats liggs ned?

Swedavia har 6verlimnat de sammanfattande slutsatserna
av en konsekvensanalys, gjord utifran bolagets affirs-
missiga perspektiv, av ett eventuellt politiskt beslut att
avveckla Bromma Stockholm Airport i fortid. Analysen
ir gjord pd dgarens begiran och limnades éver till
Niringsdepartementet.

Swedavia ir ett statligt bolag vars uppdrag ir att driva
det nationella basutbudet av flygplatser. Vilka flygplatser
som ska ingi i basutbudet — i dagsliget tio stycken, fran
norr till séder — ir ett politiskt beslut.

Under 2020 har covid-19-pandemin paverkat flyg-
marknaden drastiskt. Flygplatser i hela virlden har i
princip stitt helt utan trafik och trots att en mycket for-
siktig dterhimtning pibérjats kommer konsekvenserna
av allt att doma férindra flygmarknaden i grunden. Mot
bakgrund av detta har Swedavias dgare bett bolaget att
gora en konsekvensanalys av de affirsmissiga forutsitt-
ningarna kring en eventuell fértida avveckling av
Bromma Stockholm Airport.

— Swedavias bedémning ir att det, givet den nya mark-
nadssituationen, inte lingre ir affirsmissigt motiverad
att driva Bromma vidare och att en konsolidering av
flygtratiken i Stockholmsregionen till Stockholm Ar-
landa Airport ir méjlig. Det ir dock en grundliggande
forutsittning att Arlanda far lingsiktiga férutsittningar
for att utvecklas i takt med samhillets behov. Jag vill
samtidigt understryka att Swedavia har utgatt frin bola-
gets affirsmissiga férutsittningar och att ett politiskt
beslut om att stinga Bromma i fortid bor fattas med ett
bredare samhillsperspektiv i beaktande, siger Ake Svens-

son, styrelseordférande 1 Swedavia.

MTRX iter till och fran Solna

Den 2 mars 2020 forlingde MTRX sin tagférbindelse
till Solna Station for att hjilpa fler resenirer med smidigt
resande mellan Géteborg och Arenastaden. Efter varens
fina respons aterlanserar nu MTRX linjen efter att Covid
-19 medfort ett uppehill. Nu hoppas man att dnnu fler
affirsresenirer kommer vilja tiget for sina resor mellan
Géteborg och Solna.

Antalet foretag och arbetsplatser i Arenastaden ékat
markant de senaste dren. Flera av landets storsta arbetsgi-
vare som SEB, Telia Company, Siemens och Vattenfall
har forlagt hela eller stora delar av sin verksamhet hir och
det finns redan nu 6ver 22 000 arbetsplatser i Arenasta-
den. Medan kommunikationer med kollektivtrafiken ir
goda har det hittills saknats méjlighet att aka direkt fran
Arenastaden till Géteborg. Efter varens lyckade start fort-
sitter nu MTRX att hjilpa affirsresenirer med bas 1 Are-
nastaden att vilja det hillbara resealternativet, tig, for sina
resor mellan Stockholm och Géteborg.

Virna konkurrenskraft pa en sargad flygmarknad
Aven om de langsiktiga konsekvenserna av covid-19-
pandemin ir osikra talar mycket for att morgondagens
flygmarknad kommer att se mycket annorlunda ut in
gardagens. De aktérer som verkar pa marknaden kom-
mer i manga fall att behova vidta stora, strukturella at-
girder for att vara fortsatt konkurrenskraftiga.

— Flygmarknaden befinner sig i en kris som saknar
motstycke. Bromma kommer sannolike att ha ett kapa-
citetsdverskott pd grund av laga trafikvolymer under
lang tid framover. Kostnaden for det skulle i forling-
ningen komma att biras av resenirer och redan sargade
flygbolag, vilket vi inte bedémer ir mojligt, siger Jonas
Abrahamsson, vd och koncernchef fér Swedavia.

- Vi ir vildigt glada att terigen kunna erbjuda alla
resenirer mellan Géteborg och Arenastaden i Solna en
direktforbindelse. Vi
hoppas att de affirsrese- ?
nirer som behover resa 1
dessa Covid-19 tider
uppskattar mojligheten
att resa direkt och kli-
matsmart mellan Gote-
borg och Arenastaden,
siger Mats Johannesson, VD pd MTRX.
Goteborg-Solna
Avresa kI 05:50 med ankomst kl 09:11 (mén-tis)
Avresa kI 07:55 med ankomst kI 11:26 (tor)
Solna-Géteborg
Avresa kl 17:33 med ankomst kI 21:50 (man-tor)



https://mtrx.travel/sv
https://mtrx.travel/sv

Pengar f6r minskad tringsel och smittspridning

Kollektivtrafiken ir ett klimatsmart sitt att resa pd och
helt nédvindig for att nd klimatmalen. En fungerande
kollektivtrafik dr for minga ocksa en forutsittning for
att kunna ta sig till jobb och skola. Att exempelvis
vard- och omsorgspersonal pa ett sikert sitt kan ta sig
till sina arbetsplatser under coronapandemin ir viktigt
for att samhillet ska kunna fungera. Men niir resandet
minskade till f6ljd av coronapandemin minskade ocksd
biljettintikterna.

Regeringen foreslar dirfor 2 miljarder kronor under

2021 i ett riktat stod till de regionala kollektivtrafik-

Pendeln 1 allt battre tid!

I juli var éver 97 av 100 pendeltig punktliga (97,5
procent). Augusti minad visade sig — trots dagar med
stor paverkan av infrastrukturproblem och olyckor/
tillbud — bli den nist punktligaste for Stockholms pen-
deltig sedan mitningarna borjade.

Under sex av 2020 Ars itta avklarade manader har
Stockholms pendeltig haft en punktlighet pa 6ver 95
procent. I augusti landande den totala punktligheten pa
nira 97 procent (96,8 procent).

De frimsta orsakerna till férseningar ir infrastruktur-
problem och olyckor/tillbud och yttre faktorer. Det
ligger i linje med tidigare minaders analys av vad som
paverkar trafiken allra mest. I augusti orsakades nira 32
procent av alla férseningsminuter av olyckor/tillbud

Ak inte kollektivt!

Region Dalarna uppmanar patienter som ir over 70 ar,
eller som tillhér en riskgrupp, att undvika resor med
kollektivtrafik till planerade virdbesck. Regionstyrel-
sen foreslar nu till regionfullmiktige den 28 september
att fatta beslut om att dessa grupper ska fa bilersittning
redan fran O kilometer fér resor till planerade vird-
besok, istillet for som annars fran 55 kilometer.

Grattis gamla X 2000 men nir kommer nya X 2000?

Den 4 september fyllde X 2000-tiget 30 ar. Under dessa dr har tiget

korts 36 miljoner mil och det har gjorts 200 miljoner unika resor.

myndigheterna, som ersittning
for minskade biljettintikter till
toljd av utbrottet av det nya
coronaviruset. Stodet bidrar till
att kollektivtrafiken kan méta
de behov som finns och kéras i

den omfattning som behdvs

for att minska risken for tringsel och 6kad smittsprid-
ning. Det ir viktigt for att undvika tringsel och smitt-
spridning ombord. Under 2020 har tre miljarder kronor

avsatts for samma indamal.

och yttre faktorer. Nistan lika stor del,
drygt 31 procent, orsakades av infra- (il
strukturproblem.

— Vi har linge sett denna trend och
arbetar i tit dialog med Trafikverket
och Trafikférvaltningen i Region
Stockholm for att komma tillritta med
dessa tidstjuvar, siger Henrik Dahlin,
VD MTR Pendeltagen. Sparlednings-

fel och signalfel ir exempel pa ord som

blivit en del av den vana pendlarens vokabulir. Vart ge-
mensamma mal ar att det ska bli indring pa det.

Tag i tid

Under augusti manad var punktligheten fér samtliga tig
denna enligt Trafikverket:

Ankom i ritt tid 74,9 %
Ankom inom 2 minuter efter tidtabell 87,6 %
Ankom inom 5 minuter efter tidtabell 93,0 %
Ankom inom I0 minuter efter tidtabell 95,5 %
Ankom inom 135 minuter efter tidtabell 96,7 %

Nu byggs alla X 2000-tig om. Man har rivit ut och bytt all inredning g

fran golv till tak. Bara stdlchassit ar kvar. Taget dr mer driftsikert ge-
nom sjilvdiagnostik och fjirrévervakning. Det finns 3000 diagnoskoder
som kan skickas frin tigets 110 datorer. De tekniska systemen dr dub-
blerade for att 6ka tagets tillforlitlighet. Taget har en helt ny bistro och
digitala informationsskyltar har installerats. Men niit kommer tiget?
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