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Fler och fler hittar b_gssen

Nu rullar Masexpressen igen mellan Mora och Stockholm. De erbjuder garanterade singelplatser.
Bosse Hermansson, teamledare och forare, hilsar resenirerna vilkomna.

Foto: Masexpressen

Det finns bussar att tillga!

Infrastrukturminister Thomas Eneroth intervjuades nyligen i PI Jonko-
=" ping. Han forklarade att det finns bussar att tiﬂgfi for att forhindra
tringsel nu nir skolorna bérjar. Foto: Vi Reseniirer
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Reseledaren: SL maste ta tringseln p3 allvar!

Att resendrer tillfilligtvis och under korta resor maste sta i
en buss ir ofrankomligt men att resenirer dag efter dag
tvingas std i en buss under lingre resor miste ifrdgasittas.
Manga resenirer str i bussar som susar fram pa motorvi-
gar.

Stiende ombord har fram tills nu inte setts som nigot
problem vare sig av branschorganisationer eller SL. Forst
den dag en olycka hinder si kommer de att tinka om.

Att std i en tunnelbanevagn ir inte lika riskfyllt men lika
otrevligt for resenirerna. Pi grund av schabbel i en upp-
handling kan inte trafiken pa den hart belastade roda ba-
nan utdkas inom 6verskidlig tid.

Hiromdagen invigdes ett nytt tunnelbanetdg f6r den
roda linjen. Det har firre sittplatser 4n nuvarande tig men
fler stiplatser.

SL har vidare problem med trafiken pa Tvirbanan. Utan
forvarning kors vissa turer med halverad kapacitet, vilket
givetvis férorsakar stor tringsel.

Nu har risken for coronasmitta dykt upp som en féljd
av tringsel 1 all den trafik SL bedriver.

SL tvingas erkinna att deras resurser inte ricker till for
att ge resenirerna tringselfria resor. Man ber pa sina bara
kniin att s3 minga som mojligt inte ska 3ka kollektivt.

Att behova g ut till allméinheten och avrdda fran att dka
kollektivt dr ett stort bakslag for den skattefinansierade
kollektivtrafiken, som har som malsittning att férdubbla
marknadsandelen.

"G4, cykla eller vilj andra fardsite i host” siger SL. Man
skriver inte att det ir bilen som ir det alternativa firdsittet
for de allra flesta.

Den som viljer bilen,
trots bilkder, tring-
selskatt och andra hin-
der, skapar en tom plats
i tiget, bussen eller spar-
vagnen. En resenir till
far sitta till jobbert,

Den negativa syn som
manga politiker har till

bilisterna maste nyanse-
ras. Bilen och den kollektiva trafiken kompletterar
varandra, inte minst i dessa dagar.

Skillnaden i bekvimlighet och trygghet mellan bilen
4 ena sidan och bussen och tiget & den andra ir i dag
alltfor stor. I bilen har man egen sittplats och behover
inte tringas med andra personer. Bilen ir det sikraste
tirdmedlet nir det giller smittorisker.

Sett i ett stdrre perspektiv maste dock kollektivtrafi-
kens utvecklas och 6ka sin marknadsandel. Men det
forutsitter att de allra flesta resendrer far en sittplats
och att tringseln ombord pa bussar och tig arbetas
bort liksom tringseln vid de stora terminalerna.

SL maste ta férekomsten av tringsel pa stort allvar
och borja med att ge alla som reser med buss lingre
strickor tillging till sittplats. Inga staende i dessa bus-
sar!

SL bér ligga ut linjekartor pa sin hemsida och mar-
kera de linjer och strickor som i rusningstid saknar
sittplatser for nya resenirer. Kartorna ger nyttig in-
formation till de som kan ta bilen och vidare en signal
till politikerna om statusen 1 kollektivtrafiken.

Far alla sittplats pa ersittningsbussen?

Jarnvigen mellan Lund och Malmé, en av landets mest
frekventerade jirnvig, ir stingd en hel vecka. Vi har fragat
ansvarig pa Skanetrafiken om eventuell tringsel i ersitt-
ningsbussarna. De svarar:

”Om vi gir rakt pa sak s har vi i princip bestillt alla
bussar som finns tillgingliga i sédra Sverige under denna
vecka. Det innebir ett 80-tal bussar och vi forstirker dven
regionbusslinjer med cirka 20 bussar. Om, jag skriver om,
det hade varit som vanligt hade vi kunnat bussa ungefir
5000 personer i timmen pa strickan. Normalt reser cirka
7000 personer i timmen. Si redan dir har vi ett problem
med kapacitet. Normalt under en stérning faller cirka 30
procent bort. De viljer helt enkelt andra vigar/firdsitt
jobbar hemma eller si. Med radande pandemi s kommer
vi inte att kunna fylla bussarna. Vi kommer att forsoka se
till att det dr ungefir halvfullt pa bussarna for att undvika
trangsel. (Sillskap som vill resa ithop ska givetvis fa det.)

Vi har koordinatorer ute vid busshéllplatserna och
kommer att mirka upp sa att det ska ga att undvika
tringsel. Men det ir fortfarande varje individs ansvar
att inte trycka sig pa en buss samt att hélla avstand.
Foraren och/eller koordinatorn bestimmer nir bussen
ir full.

Vi har gjort allt vi kan fér att det ska bli si bra som
méjligt for dem som verkligen maiste resa under dessa
dagar. Men det ir en utmaning som jag hoppas vi kan
l6sa tillsammans med dem som reser,” siger Anders
Engzell, kommunikationsansvarig, affirsomrade tig.

Vi Resenirer haller tummarna och hoppas att man
lyckas undvika tringsel.



Det finns bussar att tillga for att undvika trangsel!

Sveriges Radio Program I hade den 18 augusti en
intervju med infrastrukturminister Thomas Eneroth. En
bussférare i Ostersund fick inledningsvis ge sin syn pa
eventuell tringsel i trafiken nir skolorna bérjade. Han
menade att om han stoppar fler att stiga pa bussen, vilket
han har befogenhet att gora, sa blir det ett arbetsmiljo-
problem.

"Vi ska dra nytta av det som hinde under varen,” sade
Thomas Eneroth. D3 fungerade kollektivtrafiken vil.
Man uppritt holl volymerna, man satte in extrabussar
och man klarade till stora delar av att undvika en situa-
tion med tringsel”.

Utmaningen ir dock stérre nu in i viras genom att
gymnasieeleverna kommer att resa. Thomas Eneroth un-
derstrok att man inte kan siiga att det blir si eller sd. Alla
har ett ansvar for att det ska fungera. De regionala trafik-
myndigheterna har ett ansvar fér att man sitter in extra
resurser. Rektorerna har ett ansvar for att skolorna an-
passar sina tider for eleverna.

Thomas Eneroth
uppmanade de kol-
lektiva tratikmyndig-
heterna att anpassa
trafiken till behovet,
att dka volymen for

att undvika tringsel
och att vidja till rese-
nirerna att anpassa sitt resande sa att det inte blir tringt
pa bussen. Denna tillitsmodell har fungerat vil si har
langt och Iat hoppas att den ska fungera dven i hést,

Svensk Kollektivtrafik har i ett tidigare reportage
framhallit att det gar inte att trolla fram resurser.

Thomas Eneroth. "Bussbolagen har inte dtergitt till
100 % kapacitet utan snarare har kapaciteten varit ligre
di resandet minskat. Det finns kapacitet att tillgd.”

Staplats pa motorvigen Borlinge-Falun!

Falu-Kuriren skriver om en bussresa med Dalatrafik 1
torsdags. En reseniir reagerade for att det var sa fullsatt
att folk stod i gingarna.

"Det var jittemycket folk, det sig ut som tva skol-
klasser pa vig mot nigon studieresa”, siger reseniren
till Falu-Kuriren. "Visst, lirarna borde ha reagerat och
skolan kanske skulle ha hyrt en egen buss. Men chauffo-
ren borde ha satt stopp, det var skandal, siger reseniren.

Tillférordnad bitridande trafikchef, Mattias
Ahlstrém kommenterar hindelsen med att han kinner
till det dr ett hirt tryck pa morgonturerna mellan Bor-
lange och Falun. ”"Sedan har vi rullat iging en kampanj
om att man ska undvika bussen om man kan”, siiger
Mattias Ahlstrom, " Vi fortsitter folja resandet och ir
beredda att indra det vi kan med de resurser vi har att

cillgs.”
Arlanda rymmer Brommas flyg

Arlanda flygplats hade under arets
forsta sju manader 1,0 miljon passa-
gerare. Det ir en nedging med inte
mindre in 1,7 miljoner passagerare
jamfort med samma period i fjol.
Bromma flygplats hade under samma tid endast 0,3 mil-
joner passagerare. Detta betyder att trafiken pd Bromma
ryms vil inom den kapacitet som Arlanda har.

Har Swedavia rid att inte stinga Bromma tills vidare
och 6ka utnyttjandet av Atlanda?

Foro: Vi Resenirer

Busstrafiken Borlinge-Falun svarar Nobina for.

Foro: Vi Resendrer

Nya data om punktligheten

Den vanliga punktlighetssta-
tistiken visar hur manga tag
som ir i tid. En annan synvin-
kel dr hur minga resenirer som

kommer fram i tid. SJ redovisar
for maj manad dessa uppgifter.

I topp ligger Borlinge. Kalmar, Katrineholm, Uppsala

och Visterds med 95 % eller hogre. I botten kom Lu-
led, dit endast 44 % av resenirerna kom fram 1 tid.

Foro: Vi Resenirer



Fler och fler hittar bussen!

Efter nigra manaders uppehill, pd grund av pandemin,
rullar Masexpressen igen mellan Mora och Stockholm.
Inledningsvis ir det en till tva avgingar dagligen i vardera
riktningen. Restiden ligger pa 4,5 tim. Bussen kér raka
vigen via Borlinge med ett antal hillplatser efter vigen.

Masexpressen startades av ett lokalt bolag med siite 1
Mora. De var forst med att kora linsoverskridande trafik
mellan Dalarna och Stockholm. Verksamheten drevs un-
der en viss tid av Swebus Express.

Heésten 2019 tog Mohlins Bussar AB éver foretaget
som bland annat dven har expressbussar Hirjedalingen
med ett brett utbud av trafik mellan Hirjedalen och
Stockholm.

Masexpressen har férutom linjetrafiken Mora-
Stockholm dven charterverksamhet. De erbjuder ocksa
egna researrangemang.

Bolaget har for nirvarande S anstillda pa plats. Buss-
parken inom Masexpressen bestar genomgiende av
helturistbussar.

Infér dterstarten arbetade bolaget i flera veckor fram
nya- och férindrade rutiner for bide personal och rese-
nir. Sveriges Transportforetag, fackliga representanter,
chaufforer, kundtjinstpersonal, teamledare och VD har
medverkat 1 férindringen.

Stérre turistbussar med avstingda siten, obligatorisk
platsbokning, utékad arbetstid fér chaufférer for speci-
tika stiadrutiner, sites justeringar i samtliga bussar for
utvidgat avstind.
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Vidare har nitton sittplatser blockerats for att minska
risken for smittspridning. Med ledning av denna skiss,
som finns pa hemsidan, kan resenirerna vilja sittplats.
Den visar att 19 sittplatser dr blockerade. Fér de som
reser utan sillskap erbjuds
som synes singelplatser, vilket
tigbolagen inte kan.

Folkhilsomyndigheten talar
om halvfulla bussar. "Det gir
inte att fd ekonomi att ga ihop
pa sa lag beliggning,” siger
Helen Forsblom, marknadsansvarig pd Masexpressen till

Vi Resenirer. ”Intikterna maste ticka kostnaderna.”
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Trafiken drivs pa helt kommersiell grund till skillnad
fran konkurrenterna T4ag i Bergslagen och linstrafikbola-
gens busstrafik.

Vad har ni {6t framtidsplaner f6r Masexpressen?
” Att utdka med fler avgingar per dag framéver. Ut-

veckling av bestillningstrafiken i Dalarna. Fortsitta
framtida milj6 arbetet som vi ligger 1 framkant med. Alla
bussar pd Masexpressen drivs nu pa 100% fornybart
drivmedel HVO. ”

Har ni nigra planer fér att kéra via Falun och via
Arlanda?

”Planer pa att angora Falun igen har vi, men niir i tiden
vi kan starta upp dir igen har vi svart att siga 1 dagsliget.
Mycket hinger pi pandemins utveckling.

Arlanda har vi 1 dagsliget inget planerat. Det har att
gora mycket med chaufforernas kértider av nuvarande
vig och hillplatser.”

Tva mycket inarbetade namn

” Hirjedalingen och Masexpressen ir sedan linge till-
baka inarbetat namn pa marknaden,” siger Helen
Forsblom. "Vi far fler och fler resenirer for varje ir pa
Masexpressen. Fler och fler hittar till bussen. Bussarna
har idag vildigt bekvim komfort och vi dr kinda for att
hélla tider och ge en trevlig service”.

Information och bokning

Telefon:: 065I-10 000

Epost:

info@masexpressen.se

masexpressen.se

Foto: Masexpressen
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