V1 Resenirer

ISSN 2002-3103 P4 resenirens sida sedan 1993 2020-07-30 Nr 20

Hur ser framtiden ut fér resenirerna?

g vasttrafik

1 SAMARBETE MED TRANSOEV

Kollektivtrafiken tillhér de branscher som tappar kunder och intikter under pagiende
corona pandemi. Vem star for forlusterna och hur ser framtiden ut? Foto: Visttrafik
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Thomas Montgomery; Vem ska sti for fotlusterna?

Corona har paverkat de flesta foretag och samhallsfunk-
tioner, kollektivtrafiken icke minst! De kommersiella tra-
fikutdvarna har inte haft nigot annat val dn att anpassa sin
verksamhet till de nya forutsittningarna genom att dra ned
pa, eller t.o.m. pausa, sin verksamhet.

For den samhillsfinansierade trafiken ir liget an-
norlunda. Myndigheterna framholl, redan 1 ett tidigt
skede, vikten av att den regionala/ lokala kollektivtrafiken
trafiken skulle uppritthallas och vid behov dven férstirkas,
med syfte att minska risken for tringsel. Samtidigt utgick
ett pabud till allminheten om att "icke nédvindiga” resor
skulle undvikas. Detta gillde generellt, men sirskilt de
som tillhérde riskgrupper, bla. personer som fyllt 70.

For RKM (Regionala Kollektivtrafikmyndigheter = f.d.
Linstrafiken/SL/UL m.fl. ) blev effekten ett minskat
resande totalt sett. Sirskilt i den lokala och regionala trafi-
ken, utanfor var tre storstadsomraden. Detta har givetvis
paverkat RKM:s intikter. Att RKM iven “tvingades” gora
avkall pi visering (och férsiljning) av biljetter i busstrafi-
ken har paverkat intikterna ytterligare i negativ riktning.
Den ekonomiska effekten av bibehallen trafikvolym och
minskade intikter, paverkar givetvis RKM:s ekonomi.

Ett rikneexempel;

Kostnaden f6r den lokala och regionala kollektivtrafiken
under RKM:s ansvar i 18 av landets 21 Regioner (= de
utdver RKM i Stockholm/Géteborg/Malms) kan upp-
skattas till c:a 20 mdr per ar. En intiktfinansieringsgrad pa
50% innebir att dessa RKM fin. behover ett tillskott pa
sammantaget 10 mdr av skattemedel. Det finns nu indi-
kationer pa att trafikintikterna minskat med Sver 70%.
Enkel matematik siger att behovet av skattemedel troligen
blir 17 mdr i stillet for 10 (eller I,4 mot 0,8, mdr per
minad). Detta, eftersom trafikkostnaderna, 1 princip, ir
oférindrade i de 18 regionerna utanfér storstadsregioner-
na! Tidigare har alla RKM, sammantaget, utlovats 3 mdr i
stod frin staten. Detta belopp torde, mer eller mindre,
vara en droppe i havet for landets alla 21 Regioner och
kommer knappast att ricka for att ridda RKM:s budgetar.

En intressant friga 1 sammanhanget, ir hur de nimnda
ekonomiska férutsittningarna paverkar de féretag som
utfor trafiken dt RKM. Svaret ir: Troligtvis valdigt lite,
givetvis beroende pa avtalskonstruktioner m.m. Men att,
med bibehallen ersittning, kéra trafiken 4t RKM med
firre passagerare, som dessutom har en simre betalnings-
vilja, betyder egentligen ingenting. Ritt eller fel? I pressen
fanns, for ett tag sedan, en uppgift om att ett av de storre
(och bérsnoterade) trafikforetagen som utfér trafik it
RKM, gir mycket bra ekonomiskt — vilket inte ir sa kons-
tigt?

Men, framtiden d3?

Nir det giller den, i praktiken, slopade biljettforsilj-
ningen/ viseringen ombord pd bussarna, s har det linge
framforts fackliga krav pa att bussférarna ska slippa be-
fatta sig med biljetter. Detta krav kan innebira svarigheter
att aterga till att féraren ska hantera biljetter, nigot som
riskerar att forsimra RKM:s ekonomi, dven pa lingre sikt.

Myndigheternas rekommendationer om att avstd frin
"icke nddvindiga resor” och att jobba hemifrin nir det
ar mojligt, har lett till minskat kollektivt resande, andra
resmonster och andra firdmedelsval. Denna paverkan
av det kollektiva resandet kommer, 1 storre eller mindre
utstrickning, att kvarstd pa lingre sikt.

Regionernas ekonomiska situation i framtiden, ser
allt annat 4n ljus ut. Act skattemedel till kollektivtrafi-
ken skulle prioriteras fore sjukvarden ir knappast tro-
ligt. Aterstar nedskirningar i trafikutbudet och/eller
hojda biljettpriser.

Det sitt pa vilket kollektivtrafiken hanterats under
pandemin, ger en piminnelse om att det finns vissa
brister nir det giller kunskaperna hos RKM och de
foretag som utfér trafiken, om hur resandet ser ut i
verkligheten. For, varfor skulle annars daligt utnyttjad
trafik pd vissa stillen fortsitta att koras, samtidigt som
det rader kapacitetsbrist pd andra? Kanske beroende pa
bristande kunskap om trafiken, i kombination med en
ridsla for att "gora fel”?

Tringseln ombord pé bussar framstills som ett stort
problem, fast det 1 sjilva verket handlar om ett, i sam-
manhanget, begrinsat antal turer. ..

Nir det giller kollektivtrafik som ir skattefinansi-
erad (RKM-trafik), ir det frestande att dra en parallell
med diskussionen om “vinster i vird, skola och om-
sorg”. Fragan blir ocksa extra intressant utifrin det
faktum att flera av de storre fretagen som utfor trafik
at RKM har utlindska dgare, oftast dessutom statliga!
Ett sitt att undvika bla. att svenska skattepengar for-
svinner utomlands, ir att studera vad som skett it RKM
i Orebro och Vistmanland. Dir har RKM tagit Sver
trafiken och kor den i egen regi. En atgird som elimi-
nerar risken for RKM att "sitta fast” i linga och mer
eller mindre oflexibla/oférmanliga trafikavtal!

Det forekommer att trafikeringsavtalen mellan RKM
och trafikforetaget innehaller klausuler som innebir att
ett dkat antal resor ger 6kad intikt, men hur ir det
med det omvinda? Ar det rimligt att ett féretag som
utfor trafik at RKM, enligt avtal, inte behdver ta nigon
affirsrisk vid minskat resande? Med en stor méjlighet
att piverka verksamheten (trafiken) vore det en sjilv-
klarhet att ékat resande ger mer intikter, men dven att
ett minskat resande innebir minskade intikter. Det ir
inte lingsiktigt hllbart att RKM alltid ensam ska bira
hela de 6kade nettokostnaderna, som det t.ex. verkar

vara just nu, i pandemitider!

Thomas Montgomery bérjade som extra
busskonduktor under gymnasietiden fér att
sen bli kollektivtrafiken trogen.... Han har
jobbat 1, av, for och med kollektivtrafik hos
SL, X-Trafik, UL och SJ och har dessutom
varit privat engagerad i trafikfrigor. Thomas
har (trots att kérkort finns) aldrig dgt en bil
- det giller ju att "leva som man lir"..

Thomas ir numera pensionér.



Malartag tydligt koncept och harliga tag!

Det ir inte ofta som nya tigmodeller recenseras. Nya tig
och nya bussar borde dgnas mer intresse i media, som i
dag helt domineras av nya bilar.

Vir Jonas Friberg har testat de ny tig som rullar i
Milardalen. Han skriver foljande:

”Jag har haft mojlighet att testa trafiksystemet Milartig
och de nya Milartagen och jag kan verkligen rekommen-
dera uppligget.

Nu fir Milardalen sitt tydliga tigkoncept och det ger
mersmak.

Trafiken omfattar Stockholm-Nyképing-Norrkoping,
Stockholm-Katrineholm-Hallsberg och Stockholm-
Eskilstuna—Arboga—Orebro—Hallsberg.

SJ trafikerar Stockholm-Visteras-Hallsberg inom ramen
for sin egen trafik men "Malartag”-ens periodkort giller.

Jag har rest till och frin Orebro och frimst utanfér rus-
ningstid, iven om jag onsdagen den 22 juli dkte fran
Flemingsberg kI 15.0S. Tagen har inte varit fullsatta utan
det har varit gott om plats.

Tégen som anvinds i trafiken (och av Upptaget) ir
Stadlers dubbeldickade modell “Kiss” som 1 Sverige heter
ERT och ir ett motorvagnstdg om fyra vagnar med stan-
dardklass (i praktiken detsamma som hos SJ X40 men dir
S] siljer en del av taget som I klass trots samma inred-
ning).

Hos Malartag finns i stillet tysta avdelningar och flex-
vagn dir man kan ta med cyklar.

Tégen ger ett gediget intryck och utseendemiissigt ir de
i fronten lika som MTRX Stadlertag av typen "Flirt”.
(Stadler har ocksa ett hoghastighetstigskoncept som heter
”Smile”)”

I varje tig finns ocksa
toaletter och utrymme for
storre bagage och cyklar.
Sex cyklar kan tas med i
min av plats, och det gir
enkelt att fista dem vid
héllare i viggen si att man
reser tryggt och sikert
med sin cykel. Foto: Milartig
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Minskat resande drog ned resultatet for SJ

SJs omsittning sjénk under forsta halvaret med 1 403
miljoner kronor, mkr, jimfért med samma period i fjol.
Kostnaderna sinktes med 287 mkr, vilket gjorde att ro-
relseresultatet gick ned med I 116 mkr kronor till en
forlust om 728 mkr. Anledningen till detta dr pigiende
pandemi. S] riknar med en fortsatt svag forsiljning, vil-
ket kommer att paverka heldrsresultatet.

SJ aviserar inga forindringar i trafikutbudet som en
foljd av resultatutvecklingen.

Den 19 juni publicerade SJ en annons om s kallad
forhandsinsyn varigenom bolaget informerade om sin
avsikt att teckna avtal med Bombardier Transportation
Sweden AB avseende kop av nya snabbtig. Tre leveranto-
rer har inkommit med ansékan om éverprévning till For-
valtningsritten i Stockholm. Det innebir att det intrider
en forlingd avtalsspirr, det vill siga SJ dr férhindrat att
¢4 vidare 1 upphandlingen och teckna avtal med Bombar-
dier i avvaktan pa att domstolen avgér mélen. Hur lang
tid dessa Gverprovningsprocesser tar gar inte att uttala sig
om.

Forseningarna ligger i nivd med milsittningarna vad
giller regionaltag och pendeltig. Hela IS % av snabbta-

gen och nattdgen var dessvirre forsenade.

Nattig till Bryssel och Hamburg

Det ska vara litt att nd europeiska stiider pa kontinenten
med klimatsmarta alternativ. Dirfor satsar regeringen pa
nattag till Europa for att férbattra méjligheterna att resa
kollektivt med liten klimatpaverkan. Trafikverket far nu i
uppdrag att genomfora en upphandling med ambitionen
att uppritta nattagstrafik mellan Malmo-Bryssel och
Stockholm-Hamburg, med start senast den I augusti
2022

Intresset for att resa klimatsmart 6kar hos svenskarna.
Allt fler vill ta tiget, bade i vardagen men ocksa pa se-
mester. For att klara klimatet, bygga ett starkt samhille
och nd malet att bli virldens fossilfria vilfirdsland, vill
regeringen forbittra mojligheterna att resa kollektivt med
liten klimatpéverkan. Dirfér genomf6r regeringen nu
den storsta jirnvigssatsningen i modern tid och har dess-
utom tidigare aviserat satsningar pi sammanlagt 400 mil-
joner kronor fér nattagstrafik till utlandet. Den exakta

Tagforseningar

Andel férsenade tig Jan-Juni 2020 Milsate Jan-Juni 2019
Snabbtag o nattag 15% 5% 17 %
Regionaltag 6% 5% 8%
Pendeltag 5% 5% 6%

Kalla: SJ Halvars-
rapport

Rapporteringen av N6jd Kund Index har tillfilligtvis
upphort.

Pa tig med platsbokning har SJ under andra kvartalet
spirrat vartannat site. Nu spirrar SJ istillet siten i
varje vagn for att minska tringseln och méjliggora soci-
al distansering. Detta giller tills vidare. I regionaltrafi-
ken, dir platsbokning saknas, féljs lIopande beliggning-
en for att kunna anpassa antalet avgingar och férlinga
tigen med syfte att minska tringseln ombord.

Enligt tillfilliga regler for leverantorer av SJs ersitt-
ningstrafik ska halften av platserna i ersittningsbussar
vara tomma och vid taxiresor ska varje familj eller rese-
sillskap fi en egen taxi.

arliga fordelningen kommer
preciseras i hostens budget.
Trafikverket slutredovi-
sade 1 april uppdraget att
utreda forutsittningarna for
att upphandla nattag med
dagliga avgingar till flera

europeiska stider. Dir

gjorde myndigheten bedémningen att det inte finns
forutsittningar att upphandla nattagstrafik genom
Tyskland. Diremot ir det mojligt genom Sverige och
Danmark och att operatérer bedriver nattdgstrafik pa
kommersiella grunder fran den tyska griinsen. Rege-
ringen uppdrar dirfor at Trafikverket att upphandla
nattagstrafik till grinsen mellan Danmark och Tysk-
land. Trafiken ska pagd under hogst fyra ir med moj-

lighet till forlangning i ytterligare tva ar. Foto: S]

Nattig till Malmo, Duved och Umed

SJ meddelar att man frin den 13 december kommer att kora kommersiell nattdgstrafik pé linjerna Géteborg-Duved

och Stockholm/Géteborg-Umed.

SJ fortsitter dven att kora kommersiell nattagstrafik Stockholm-Malmé samt upphandlad Stockholm-Duved.



Om tringsel i kollektivtrafiken
Tringsel pa minga hall i landet

Ekot har gjort en enkitundersdkning om eventuell
tringsel i kollektivtrafiken under pandemin. Den visar
att en majoritet av regionerna
haft tringsel i trafiken i olika ;
grad. Det kan handla om triingsel
som uppstitt i rusningstrafik i !
samband med att skolor borjat
eller slutat for dagen, eller att det

generellt varit tringsel i storstads- = 4
g

omriden. Samtidigt uppger flera
g"1PP8 Arkivbild

regioner att man i perioder redu-

cerat trafiken och inte heller for-

starkt sommartidtabellen jimfort med en normal som-
mar utan pandemi.

Men regionerna har gjort olika. For att motverka
tringsel har vissa vid behov till
exempel kunnat sitta in extra
bussar nir det funnits tillgingliga Tack for att du

forare. Eller som 1 region Skidne, N3Vell[=iate Natae ale M
sitta in extra linga tig vid tider

da manga reser.

"Enkelbiljett till Covid-19”
Aftonbladets Jenny Wennberg
skrev den 23 juli om tringseln i
kollektivtrafiken. Hon kommenterade SLs
"fruktansvirt” dliga beslut att kora for fa turer nir folk
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Ta hand om varandra.

ska till sina jobb. Det ir trams att siga till resenirerna:
“om bussen ir full, avsta frin att kliva pa och vinta till
nista buss”.

Hon avslutar sin artikel: ”Att ika kollektivtrafik ska
inte vara att lésa enkelbiljett till Covid-19.”
S& mycket drog SL ned p3 kapaciteten
SL har presenterat massor av siffror rérande verksam-
heten under viren. Vi har hittat uppgifter pd antal av-
gangar i deras busstrafik och de visar att SL drog ned
kapaciteten mirkbart. Det ir inte konstigt att det blev
tringt ombord pd manga av deras bussar.

Antal avgingar i busstrafiken

2019 2020 Index
Januari 796 081 807 685 101
Februari 722 610 764 555 106
Mars 794 986 767 462 97
April 752 179 714 306 95
Maj 785 232 757 065 96
Killa SL

Tréngt pa ersittningsbuss

Aftonbladet hade ett reportage om resenirer som akte
ersittningsbuss mellan Sundsvall och Givle. Bussen var
tullsatt och dirmed var det tringt ombord. Reseniren
var upprord.

Vi har skrivit till X-Trafik och fitt foljande svar frin
Andréas Eriksson, Trafikutvecklingschef pa X-Trafik.

” Vi férsoker alltid kora trafik 1 en omfattning sé att
tringsel inte uppstir, vilket ofta ir en utmaning eftersom
vi inte har platsbokning och dirfér inte vet hur minga
som kommer att resa med oss. Nir vi far rapporter frin
forare, tagvirdar eller resenirer om att det upplevs tringt
pa en viss tur s forsoker vi att 18sa det for kommande
turer. Nar det giller denna hindelse sd kan vi konstatera
att det varit svart att uppritthalla det avstind som ir
onskvirt, vilket vi verkligen beklagar. Vi kommer att
utdka antalet bussar (alt kéra med dubbeldickare) for
kommande dagar pa denna tur.”

Budskap frin infrastrukturminister

Tomas Eneroth
Regeringen har avsatt 3 miljarder kronor for att kom-
pensera de regionala kollektivtrafikmyndigheterna for
minskade biljettintikter under coronapandemin, men
ocksa for att uppritthalla trafiken.

Ansvaret for att folja de
rekommendationer och rad
Folkhilsomyndigheten har
tor kollektivtrafiken ligger
fraimst pa de regioner och
kommuner som ansvarar for

kollektivtrafiken regionalt.
Men det ir samtidigt viktigt att alla aktorer bidrar.

Det finns flera goda exempel pa hur kollektivtrafik-
myndigheter och transportfdretag arbetar for att und-
vika tringsel. Men det ir viktigt med en kontinuerlig
dialog och samarbete mellan parterna.

I dagsliget pagar dirfor ocksa diskussioner mellan
myndigheter och branschen om vad som mer behover
goras for att minska tringseln i kollektivtrafiken och
didrmed begrinsa smittspridningen. Regeringen ir be-
redd att vidta ytterligare atgirder om det krivs.
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